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OZET

Kentler, insanlarin ortak yasamlarin stirdiirdiikleri yapisal ortamin, yani ortak hayatin
varlik nedeni ve yasama alanidir ve gliniimiize kadar geg¢irdikleri evrim iginde zaman
zaman planlanmis, tasarlanmislardir. Cumhuriyet doneminden itibaren Tiirkiye’de hizli bir
kentlesme yasanmaya baslamistir.

Eski ve koklii bir tarihe sahip olmasina ragmen gecirdigi deprem felaketleriyle hep
hatirlanan Erzincan kentsel alanlarm fiziki planlanmasinda insan ihtiyag¢larini
karsilayabilecek bir yapiya sahiptir. Ozellikle 1992°de yasanan deprem felaketinden sonra
kent fiziki planlamasi1 daha 1yi yapilarak kentsel donat1 alanlar1 gelistirilmistir.

Bu yiiksek lisans tezinde, Erzincan ilinin yeni yerlesim alanlari, fiziki planlama
esaslarina gore incelenmistir. Kentlerin saglikli bir sekilde yerlesimine katkida bulunmak,
kullanicilarinda ihtiyaglarina cevap veren kentsel alanlar diizenlemek icin bu tez ¢alismasi
hazirlanmistir. Boylece kentsel tasarimda ideal diizenlemenin planlamas1 amaglanmaktadir.

Calismanin birinci bdliimiinde, sehircilik ile ilgili genel bilgi verilmistir. Ikinci
boliimde kentlesme ve kent planlamasi konular1 hakkinda bilgi verilmistir. Ugiincii
bolimde kentsel donat1 alanlar1 hakkinda bilgi verilmistir. Dordiincii boliimde Erzincan
kent merkezindeki kentsel donat1 alanlarina dair mevcut durum tespiti yapilmistir. Besinci
boliimde Erzincan kent merkezindeki farkli mahallelerde yasayanlarin kentsel donati
alanlarimdaki memnuniyetleri bir anket ¢alismasiyla degerlendirilmis ve istatistiki bilgiler
verilmistir. Altinc1 boliimde ise kentsel alanlarin fiziki planlama esaslarma gore Erzincan
kent merkezindeki donat1 alanlarina yonelik ¢esitli Onerilere yer verilmistir. Bu ¢alisma
kaynak arastirmasi, gozleme dayali siibjektif yorumlar ve birebir fikir aligverisi ile

olusturulmustur.

Anahtar Kelimeler: Erzincan, Kent Planlama, Kentsel Donat1 Alanlari, Fiziki Planlama



SUMMARY
INVESTIGATION OF SATISFACTION OF PHYSICAL PLANNING IN URBAN
RESIDENTIAL AREAS: THE EXAMPLE OF ERZINCAN

Cities are reason for being and living space of collective life,in other words,the
constitutional environment in which people remain their living;and in the evolution which
they evolve up to date they sometimes have been planned and designed.Beginning from
Republic period a rapid urbanization has begun in Turkey.

Despite the fact that Erzincan has an ancient history,it is always remembered with its
earthquakes and it has a constitution that can provide people’s needs in the planning of
urban areas. Especially,after the earthquake in 1992,city’s physical planning was planned
well and urban areas were improved.

In this thesis,Erzincan city’s new residential areas were analyzed according to
physical planning principals.This thesis study was prepared to organize urban areas
compensating people’s needs and to make contribution to cities’ sturdily settlement.In this
way, planning of ideal regulation in urban design is aimed.

In the first part of study,General informations about city planning were given. In the
second part informations about urbanization and city planning were given. In the third part
informations about urban places were given. The present situation concerning the
reinforcement of the urban places in the town of Erzincan were made in the fourth chapter.
In the fifth part the satisfaction of people living in different parts of the city center about
urban places was evaluated and statistical informations were given. Various suggestions
intended to the urban places in the city center according to physical planning
principals,were given in the sixth part. This study researching for resource was formed by
subjective comments based upon observations and one to one exchanging of ideas.

Key Words: Erzincan- Plannning-Urban Places-Physical Planning
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1. GIRiS

Sehircilik, ya da kent planlama fiziksel, sosyal, ekonomik ve kiiltiirel icerikli, genis
kapsamli ve perspektifli bir ilgi, bir mesleki arastirma ve uygulama alanim ifade eder.
Sehirciligin ansiklopedik agiklamasi soyle yapilmaktadir, “insanlarin i¢inde yasadiklari
yapay fiziksel ¢evrenin bigimsel ya da islevsel amaglarla diizenlenmesi ve bu amag
dogrultusunda yapilan tasarim, kaynak saglama, donatim, altyap1 ve yapim c¢alismalarmin
orgiitlenmesi, orada yasayanlarin toplumsal ve ekonomik gereksinimlerini karsilayacak
gelismeleri, konut, calisma, yOnetim, dinlenme, egitim, saglik, aligveris olanaklarini

hazirlamak ve bu islevlerin iyi ve dogru ¢alismasi i¢in gerekli diizenlemeleri yapmaktir”
[1].

Yukaridaki tanim dogrultusunda, belirtilen diizenleme caligmalar1 ile “kent” diye
tanimlanan yerlesme merkezleri (kent, biiylik kent, metropol) i¢in kent planlamasi
yapilmast yasal bir zorunluluk olarak yerel yonetimlere ve kamu idarelerine verilmis

gorevdir.

Kent tanimi “niifusu belli bir biiyiikliigii ve yogunlugu asan, ekonomisi tarim dis1
etkinliklerde yogunlasan ve kendi niifusundan baska, etki alani i¢inde yasayanlara da
hizmet saglayan yerlesmelere verilen addir.” [1]. Bunun digsinda, kent tanimi degisik
yonlerden yapilabilmektedir fakat {izerinde kesin anlasilmis bir tanim1 yoktur. Ciinkii farkl
ilgi alanlarmna, farkli bilim dallarma ve farkli lilkelere gore bu tanimlar farkliliklar

gostermektedir. Bu degisik bakis agilarindan su tanimlar yapilabilir.

Yonetim birimi olarak kent, belli bir yonetsel diizenin sinirlar1 i¢inde (belediye gibi)
kalan alanlardir. Bu smirlarin disinda kalan yerler kdy olarak tanimlanir. Yonetsel yapi
icinde, biitiin ilge ve il merkezleri niifus biiylikliigline bakilmaksizin kent kabul
edilmektedir. Tiirkiye, Cek Cumhuriyeti, Slovakya, Dominik ve Birlesik Arap
Cumhuriyeti’nde idari birimler kent olarak kabul edilirken, Ingiltere, Cezayir, Tunus,

Japonya gibi iilkelerde, devletin "kent" tanimlayis1 daha farkhidir [2].

Niifus biiyiikliigi de bir Olciit kabul edilerek kent tanimi yapilmaktadir. Belli bir
niifusun tstiindeki yerlere kent, digerlerine koy denmektedir. KOy yasasina gore niifusu
2.000 den kiiciik yerler kdy, 2.000-10.000 yerler kasaba, daha biiyiik yerlerde kent olarak
tanimlanmaktadir. Devlet Planlama Teskilat1 (DPT) ise niifusu 10.000 den fazla olan

yerleri kent olarak tanimlamaktadwr, ancak 20.000 den biiylik yerleri kent olarak
1



tanimlamak egilimi de vardir. Ulkeler arasmda kent biiyiikliigii icin bir smir yoktur.
Kentsel yerlesmeler icin niifus biiytikligl esigi (kisi), Yunanistan ve Hollanda’da 20.000,
Kanada ve Isvigre’de 10.000, Amerika’da 2.500, Avusturya’da ise 5.000’dir [3].

Uluslararast istatistiklerde niifusu 10.000’1 asan yerlesmeler kent olarak
simiflanmaktadir. Sosyolojik arastirmalara gore niifusu 20.000-50.000 arasinda olan pek
cok yerlesme, sosyal ortam olarak yeterince gelismemeleri nedeniyle biiyiik kasaba olarak
tanimlanmaktadir. Niifusu 50.000 {izerindeki yerler kent tanimlamasina uygun 6zellikler

gosterir. 100.000 niifustan biiyiik yerlesmeler biiyiik kent sayilmaktadir [4].

Toplum Bilim 0dlgiitlerine gore kent; yerine ve zamanina gore genis sayilabilecek
bicimde bir araya gelmis ve birtakim ayirt edici 6zellikleri bulunan insanlar ve yapilar

toplulugudur.

Sosyal olgu olarak bireysel ve toplumsal etkilesimi one ¢ikaran kent tanimlar1 da
yapilmaktadir. Bu yoniiyle “kentler her seyden dnce karsilikli sosyal etkilerin, yiizlesme ve
diyaloglarin gerceklestigi ve degerlerin, toplumda yasam hakkinda 6grenme, haklar ve
tartismalarin tapmagidir” Aristo’ya gore “politik bir yapidir”. M.O. 7. yiizyilda Alcaeus
“kentleri sadece catilar, tas duvarlar, kopriiler, kanallardan olusmayip firsatlari

yakalayacak insanlardan ve onu insa eden, yaratanlardan olustugunu” nu dile getirmistir
[5].

Ekonomik 6lciitlere gore kent, mal ve hizmetlerin tiretimi, dagitimi, tiiketimi siirecinde
toplumun siirekli degisen gereksinimlerini karsilamak i¢in ortaya ¢ikan bir ekonomik

mekanizmadir [4].

Fiziksel a¢idan kent, islevsel 6gelerin ¢ok ve kendi icinde cesitli oldugu mekandir;
konut, liretim, aligveris, yonetim, saglik, egitim, ulasim, savunma, eglence, konaklama gibi
islevlerde yogunluk ve nitelik farklilagmalar1 kentlere 6zgii 6zelliklerdir. Biiyiik kentler
pek cok farkl islevi bir arada barmdirirlar [6]. Yine fiziksel agidan 6nemli bir diger 6ge
kent yol dokusudur. Yollar; sokaklar, toplayici yollar, caddeler, bulvarlar seklinde
farklilasarak, kentin diger bilesenleriyle iligkilerini kurmada ve kentin makro formunu
bicimlendirmede yonlendirici 6zellige sahiptirler. Alanlar yollarla belirlenen, zaman i¢inde
islev ve bicim degistirerek bazen aligveris merkezi, bazen toplumsal bir bulusma yeri gibi
bagimsiz 6geler haline gelmis, sinirlandirilmis arazi parcgalaridir. Mahalleler ve semtler,

park ve bahgeler de kent fiziksel 6geleridir [4].
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Yukarida ¢esitli tanimlar1 ve Ozellikleri belirtilen kentler, nitelik ve nicelik olarak,
siirekli bir degisim gecirmektedir. Bugiiniin kii¢iik kentleri diiniin kdyleri, biiyiik kentleri
de diiniin kiiciik kentleriydiler. Metropoller de biiyiik kentlerin dinamizminden ortaya
cikan, yaygmn ve karmasik yerlesmelerdir. Kiiclikten biiyiige dogru kentler siirekli bir
degisim gec¢irmektedirler. Kentlerin ge¢irmekte oldugu bu siirec “kentlesme” olarak
adlandirilmaktadir. Kentlesme ile birlikte ortaya ¢ikan sorunlar, kentlerin fiziki, sosyal ve
ekonomik yapiy1 degistirmistir. Kentler; karmasik, sosyal donati ve alt yapinin yetersiz,

yasayanlarin ihtiyag¢larini karsilayamayan yapilar toplulugu haline gelmistir.

Calismada, Erzincan ilinin bazi yerlesim alanlari, fiziki planlama esaslarina gore
incelenmistir. Tez ¢alismas1 bes bolimden olusmaktadir. Bu boliimler asagida

Ozetlenmistir.

Birinci boliimiinde, sehircilik ile ilgili genel bilgi verilmistir. ikinci boliimde
kentlesme ve kent planlamasi konular1 hakkinda bilgi verilmistir. Ugiincii boliimde kentsel
donat1 alanlar1 hakkinda bilgi verilmistir. Dordiincii boliimde Erzincan kent merkezindeki
kentsel donat1 alanlarina dair mevcut durum tespiti yapilmistir. Besinci boliimde Erzincan
kent merkezindeki farkli mahallelerde yasayanlarin kentsel donati alanlarindaki
memnuniyetleri bir anket calismasiyla degerlendirilmis ve istatistiki bilgiler verilmistir.
Son boliimde ise kentsel alanlarin fiziki planlama esaslarma gore FErzincan kent
merkezindeki donati alanlarina yonelik ¢esitli onerilere yer verilmistir. Bu ¢alisma kaynak
arastirmasi, gozleme dayali siibjektif yorumlar ve birebir fikir aligverisi ile

olusturulmustur.

Kentsel yerlesim alanlarinin planlamasina iliskin pek ¢ok arastirmaci konu ile ilgili

calismalar yapmistir. Bu ¢calismalardan bazilar1 asagida 6zetlenmistir.

Tunger [7], glinlimiizde "Bo6lge Planlamasi", "Sehir Planlamas1" ve "Kentsel Tasarim"
ana basliklar1 ile yasal sistemimizde yer alan ve kentlerimizde hakim olan, iist 6lgekli
planlama sisteminden, uygulamaya yonelik alt 6lgekli tasarimlara kadar (hatta mimarlik,
peyzaj mimarligi, altyapt miithendisligi, kent mobilyas1 tasarimlarmna...) giden siireglerin
genel bir degerlendirmesini yaparak, iilkedeki yasal, kurumsal, yOnetsel ve parasal

boyutlar1 gbzeterek gelecege yonelik oneriler sunmustur.

Ekinci ve Susmaz [8], saglikli kentlesme siireci esaslarmi ele almmustir. Saghikli ve

sagliksiz kentlesmede yerel yonetimlerin dikkat etmesi gereken hususlar1 agiklanmis ve
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¢Ozlim Onerileri sunmusturlar. Bu ¢ergevede, sehirleri ¢ekici hale getiren ve kirdan kente
go¢ edilmesine sebep olan “kentlesme sebepleri” anlatilmistir. Ayrica niifusun artmasiyla
birlikte altyap1 ve teknik yonden hazirliksiz yakalanan sehirlerde ortaya ¢ikan “kentlesme
sorunlar1” ve bazi sagliklastirma yontemlerinden de bahsedilmistir. Sorunlari ¢6ziimiinde
gec kalindikga, ¢agdas kentlesme kriterlerinden de uzaklagilmaktadir. Bu asamada, kenti
kent yapan unsurlar belirlenmeli ve ¢6ziim Onerileri bu dogrultuda gelistirmelidir. Kisa
vadeli ¢oziimler yerine, orta veya Ozellikle uzun vadeli stratejilerin hayata gec¢irilmesini

ifade etmislerdir.

Mestan [9], deprem olgusu ve Tiirkiye’nin depremselligi gibi teorik bilgilerin yaninda,
deprem ve planlama iliskisini kurgulayarak, kentlerde deprem 6ncesi ve sonrasi olas1 afet

zararlarmin azaltilmasi i¢in, fiziksel planlama yontemlerini ifade etmistir.

Ozyaba [10], ilkdgretim okullarinda, derslerin disinda yasanan zamanin
degerlendirilme sekillerine bagli olarak okul mekanlarindaki acik alanlarin tasarim
ilkelerinin ve standartlarmin belirlenebilmesi i¢in kent planlamada egitim alani
standartlarmni, diger ilkelerle karsilastirmali olarak inceleyerek ilkdgretim okullarindaki

acik alanlara iliskin genel tasarim ilkelerini ifade etmistir.

Balyemez [11], zemin davranisina bagli zararlarin azaltilmasinda en 6nemli etmenin
arazi  kullanim  planlamast  oldugunu, zemin-yap1  arasindaki  etkilesimle
ortaya ¢ikan hasarlarin kentsel tasarim etmenleri ile iliskilendigini, bu etmenlerin kent
imajinin olusmas1 yaninda, deprem zararlar1 ve risk azaltilmasinda da ¢ok 6nemli bir rol
istlendigini, yap1 plan semasi ve diisey diizlem diizensizliklerinin yapisal hasarlari

artirdigini ifade etmistir.

Sertbas [12], “kentsel katilim” kavrammi demokratiklesme baglaminda ortaya
koymus, ortaya c¢ikis silirecini ilk Orneklerine deginerek, katilimci uygulamalarini
degiskenlerini ve yontemlerini aciklamistir. Toplumsal ve kentsel katilim, toplumun ve
mekanlarin demokratiklesmesi agisindan tasidigi onem disinda, siirdiiriilebilir kentsel
gelisme ve siirdiiriilebilir kentsel planlama i¢in de tartismasiz bir 6neme sahiptir. Katilimci
anlayisin gerekliligi olarak, mekanin kullanicilar1 ile birlikte gelistirilmis plan ve projelerin
uygulanabilirligi ve kentlilerin sahiplenme hissi artmaktadir. Bdylece bu alanlar aktif
kullanilan ve siirdiiriilebilir kentsel mekanlar haline gelmektedir. Ozellikle kamusal agik
alanlarin aktif kullanilan alanlar olmasindan dolay1 toplumsal anlamda da biiylik 6nem

tasidigini belirtilmistir.



Goriildiigii lizere literatiirde kentsel planlamayla ilgili bircok g¢alisma yapilmistir.
Kentsel planlama ile ilgili yapilan fiziksel ¢alismalar yasamimizi dogrudan etkilemektedir.
Bu calisma, kentlerin saglikli bir sekilde yerlesimine katkida bulunmak, kullanicilarinda
ihtiyaclarina cevap veren kentsel alanlar diizenlemek i¢in hazirlanmistir. Boylece kentsel

yerlesim alanlarmin tasariminda ideal diizenlemenin planlanmas1 amag¢lanmastir.



2. KENTLESME VE PLANLAMA

2.1. Kentlesme

Kentlesme olgusu niifusa bagli bir biliylime, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yapida
siirekli bir degisimin ve devingenligin ifadesidir. Kentlesme ayni zamanda kentin fiziksel
alaninin, sinirlarinim siirekli bilylimesinin de ifadesidir.

Kentlesme daha ¢ok niifus bilimcilerce iizerinde ¢alisilan bir konudur. Niifusa iligkin
olarak, kentsel biiylimede degisim oranlarini 6lgme, bu biiylimenin bilesenleri ve degisen
kir-kent niifus oranlar1 tizerinde durulmaktadir.

Kentlesmenin ekonomik, toplumsal ve siyasal boyutlarin1 da hesaba katan, genis
anlamda bir tanim1 “sanayilesme ve ekonomik gelismeye paralel olarak kent sayisinin
artmas1 ve bugilinkii kentlerin biiyiimesi sonucunu doguran, toplum yapisinda, artan oranda
orgiitlesme, is boliimii ve tiretim ve sosyal iliskilerde kentlere 6zgii degisikliklere yol acan
bir niifus birikimi siireci” olarak verilebilir.

Kentlesme, kentsel alanlarin siirekli biiylimesi ve yakin c¢evresindeki alanlara
yayillmasi olarak fiziksel mekan da izler birakmaktadir. Kentsel yayilmayi ulastirma
araclar1 teknolojisindeki gelismeler, oncelikle otomobil sonra da rayli tasimaciliktaki
gelismeler hizlandirmistir.

Kentsel yayilma ii¢ farkli bigimde ger¢eklesmektedir:

e Diisiik yogunluklu yayilma/ sicrama; mevcut kentsel alanlarin eteklerinde diisiik
yogunluklu kentsel amacli arazi tiiketim seklidir. Bu tiir sigrama kentsel alt yapinin; su,
kanal, enerji, yol vb. nin parg¢a parcga gelistirilmesiyle desteklenmektedir.

e Serit/band yayilma; ana ulasim koridorlarin izleyerek kent merkezinden disa dogru
yayilma bi¢imidir. Koridora yakin araziler gelistirilir. Zaman i¢inde yakin ¢evredeki ham
araziler arazi deger artiglarma gore kentsel kullanimlara donistiiriilebilir.

e Uzun aralikli sigramalar seklinde yayilma; kentlesmenin kesintili bir formudur,
birbirinden oldukc¢a ayr1 gelisen arazi parcalarindan olusur. En maliyetli gelisme bigimidir

(Sekil 2.1.) [13].



Diisiik yogunluklu yayilma Serit/ bant yayilma Sicrayarak yayilma
Sekil 2.1. Yayilarak gelismede temel formlar [13].

2.2. Planlama Yaklasimlar

Kent planlama problemini ele alis bigcimi agisindan dort temel planlama
yaklasimmdan s6z edilebilir. Bunlardan birincisi, klasik (geleneksel) kent planlama
yaklagimidir. Bu yaklasim 6zellikle sanayi devrimi ve buna bagl kapitalist gelisme sonucu
olusan sanayi kentlerinin sorunlarina ¢éziim arama ¢abalariyla ortaya ¢ikmus [15] ve
agirlikl olarak etkisini 1930’Iu yillara kadar stirdiirmiistiir [14] .

Ikincisi, genis kapsamli kent planlama yaklasimidir. Bu yaklasim Pratik Kent
akiminin, kentin isleyisinin aciga ¢ikarilmasma yonelik arastirmalar sonucu, 1929 diinya
ekonomik buhrani ve beraberinde klasik kent planlama yaklasimimna yapilan elestirilerle
ortaya c¢ikmistir. Zaman i¢inde, bu yaklasimin da olumsuz yonleri elestirilerek alt
yaklagimlar olarak kabul edilebilecek cesitli yeni yaklasimlar ortaya atilmis ve
denenmistir. Bu yaklasim etkisini agirlikli olarak 1960’11 yillara kadar siirdiirmiistiir.

1960’1 yillardan sonra giindeme gelen ve tigiincli yaklasim olarak degerlendirilen
sistem yaklasimi, kent planlama anlayisina getirdigi farkli bakis agis1 ve kullandig1 araglar
itibar1 ile diger iki yaklagimdan belirgin farkliliklarla ayrilmaktadir.

Dordiincii yaklagim ise, sistem yaklasimina kosut olarak 1970’11 yillarda ortaya ¢ikan

post modern yaklagimdir.

2.2.1. Klasik (Geleneksel) Planlama Yaklasimi

Bu yaklasim, kentte yasayan insanlara rahat, saglikli ve giizel bir ortam saglamak
amaciyla, kentin fiziki gelismesinin nasil olmasi gerektigini planlayarak Ongdren bir

yaklagimdir. Boylece kentsel aktivitelerin (konut, hizmetler, sanayi, yesil, vb.) kentin

7



neresinde yer alacagi belirlenerek uygun Slgekteki haritalara islenmektedir. inceleme ve
arastirma, plan1 hazirlama ve plam1 uygulama gibi {ic asamali siireci i¢eren klasik kent
planlamasi teknik bir islem olarak kabul goriir ve kapsamli bir mimarlik ve miihendislik
projesi gibi ele alinir [14,16].

Amacina ulasmada sosyo-ekonomik verileri pek kullanmayan klasik kent planlama
yaklasimi, daha ¢ok sayisal (nicel) kestirim ve betimlemeler yapar. Ozellikle niifus,
istthdam, ulasim gibi degiskenlerin gelecekte alacagi durumu belirleyerek bunlar i¢in
gerekli olan kentsel alan biiyiikliiklerini hesaplar ve gelecekteki kullanimlarin kentin
neresinde olacagini gosteren bir plan belgesi hazirlar. Boylece klasik planlama yaklagimi
icin, kent planlama eylemi; kentin gelecekteki fiziksel bigimini tasarlamak ve bu tasarimin
gerceklesmesi i¢in gerekli denetim 6nlemlerini almak olarak belirlenebilir [14].

Klasik kent planlama yaklasimina getirilen elestirilerden baslicalar1 sunlardir:

e Klasik kent plani, ya da nazim plan anlayisi, duragan (statik) bir yaklasimdir.

e Kentin ekonomik, toplumsal ve psikolojik sorunlarmi gbéz ardi ederek, fiziksel
cevrenin degistirilmesinden hareket eder.

e Klasik kent planlama yaklasiminda iiriin olarak ortaya konulan nazim planlara
alternatif 6neriler sunulmaz.

e Klasik kent planlama yaklasiminda kullanilan uygulama araglarindan bolgeleme ve
yer boliimlenmenin denetimi gibi teknikler genellikle imar1 olumsuz etkileyerek, sinirlayici
ve kayitlayici olmaktadir.

e Plancinin siyasal rolii g6z ardi edilerek sadece teknik eleman olarak goriiliir [14].

2.2.2. Genis Kapsamh Planlama Yaklasimi

Bu planlama yaklagiminda, yalnizca bir toprak (arazi) kullanim plam (fiziki plan)
olmanin 6tesinde, kentin sosyal, ekonomik ve politik yonleri de dikkate almir. Kentsel
gelismeyle ilgili kamu politikalarinin genis ve uzun donemli 6zellikleri genel basliklar
halinde verilir. Uygulamanin kolaylig1 agisindan, cesitli siirelerde gerceklesecek islemler
belirli programlar i¢inde belirtilir.

Genis kapsamlilik, planlamanin islevleri, konular1 ve c¢esitli disiplinlerle olan
iligkilerinden olusur. Bu anlayis plan sinirlarinin belirlenmesinde de kendini gostermekte,

kent belli yonetsel smnirlar icinde kalan dar bir cerceve degil, etkilesim igerisinde



bulundugu art bolgesiyle birlikte degerlendirilmektedir. Genis kapsamli kent planlama
yaklagimi bu 6zelligi ile, kenti kendi sinirlar1 igerisinde kapali bir sistem olarak goren
klasik kent planlama yaklagimindan ayrilmaktadir. Ayrica, genis ve ¢ok sayidaki etkileri
hesaba katabilme ve klasik kent planlamasimna gore karar verici kuruma plan segenekleri
sunabilme 6zelliklerine sahiptir [4].

Bu planlama yaklasiminda planlamanin kontrol ve denetimi i¢in, esgiidiimiin tek
elden saglanmasi istegi merkezilesmeyi giindeme getirmistir. Kentsel problemleri tam
anlamiyla analiz edebilmek, kent planlamanin gittik¢e genisleyen ¢alisma alaninin, birkag
fiziksel elemandan ¢ok daha fazlasini icermesi nedeniyle miimkiin degildir [17].

Kenti etkileyen bilesenlerin sayilar1 arttik¢a, bilesenlerin arasindaki karsilikli baglanti
sayis1 da geometrik olarak artar. Kisa ve uzun donemli planlar birlikte diisiiniildiigiinde,
sirekli ve karsilikli bagintilarin sayis1 ¢ok fazla artarak komplike bir durum ortaya
cikarirlar. Kentin karmasik olan bu yapisinin giivenilir bir sekilde ve tam anlamiyla analiz
edilebilmesi uzun bir zaman alacaktir [17]. Bu nedenle, genis kapsamli planlama, bilgi,
kosullar, zaman ve maliyetin el verdigi Ol¢iide ¢ok elemani analizde, karar vermede,
uygulamada g6z Oniline almay1 hedefleyen planlamadir.

Genis kapsamli kent planlamanin elestirilen yonleri sunlardir:

e Bu yaklasimda tek ve degismez bir kamu yararmin olabilecegi varsayimina
karsilik, kamu yararmm Olglilebilmesi ve saptanabilmesindeki giicliikler
nedeniyle, bunun plancilar tarafindan belirlenebilmesinde sorunlar ¢gikmaktadir.

e Kentte yasayan degisik kesimlerin ve plancilarin kentten beklentileri farkh
oldugundan kent planlarinin gereklerinin belirlenmesi problem olmaktadir.

e Genis kapsamli planlama yaklasimi, planlama eylemini, teknik bir ugras olarak
gorerek, bunun, politikanmn istiinde ve diginda tutulmasi gerektigini savunur.
Oysa, planlamay1 siyasal siirecin disinda tutmak miimkiin degildir.

e Bu yaklasim, kent planlarinin ve kentsel gelisme politikalarmin hazirlanmasinin
gerektirdigi tiim bilgilerin ucuz ve kolay elde edilebilecegi varsayimindan hareket
eder. Bu ¢ogu zaman miimkiin olmamakta bdylece genis kapsamli kent planlama
yaklagimmin uygulanmasi gii¢clesmektedir.

e Gelecekle ilgili tahminlerin yapilacagi siirenin uzun olmasi ve degerlendirilecek

faktorlerin fazlaligi, genis kapsamli planlamadaki hedeflerin sapmasma veya



beklenmeyen olaylarin ortaya ¢ikarak plan kararlarinin gegersiz kilinmasina
neden olabilmektedir [14,16].
2.2.3. Sistem Yaklasimi

Sistem, belli bir c¢evre igerisinde yer alan ve aralarinda bir iligskiler kiimesi
sergileyerek, karsilikli etkilesim icinde belli bir amaca dogru ydnelmis olan ogeler
biittiniidiir [19].

Batty, sistem kavraminin tanimlamasmin ve sistem analiz yaklagiminin ifade

edilmesinin gii¢c oldugunu belirterek asagidaki 6rnegi vermistir (Sekil 2.2) [18].
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Sekil 2.2. Sistem anlatimi i¢in 6rnek [19].

Verilen bu dizi, kisinin bakisma gore yatayda harf, diiseyde ise rakam dizisi olarak
goriilmektedir. Yani ya alfabenin, ya da say1 sisteminin bir pargasi olabilir. Ornegin
timiinin anlagilmasi, ancak her iki perspektifin birlikte akilda tutulmasi ile olanaklidir
[19].

Sistem teorisinin temel fikirlerinden biri, sistemin i¢inde bulundugu olas1 olusum ve
durumlar1 iliskilendirmektir. Ancak bunu yaparken, algilanan gergeklerin sonsuz
karmagiklig1 ile anlagilabilmesi i¢in sistem yaklasimi gerekli basitligi olusturmalidir.
Sistem teorisinin kendisi, uygun basitlestirmenin Onkosulu olarak, diizenli bir sistem
tanimlamasmin ve bu tanimlamanin 6nkosulu olarak ta sistem diisiincesi i¢in agik ve net
amacin ortaya konmasinin 6nemini 6gretir [18].

Kent planlama, fiziksel yonlerin yaninda, sosyal ve ekonomik yonleriyle de cok
sayida degiskeni icerecek bicimde genislemis, kentin fiziksel yapisi, biiylik dl¢iide fiziksel
olmayan etmenlere baglh olarak sekillenmistir. Cok ¢esitli olan bu etmenlerin, karsilikli
iligkileri ele almarak, biitlinlestirme c¢abalar1 baslamistir. Sistem yaklasimi, diger
yaklagimlarda oldugu gibi sorunlar1 tek bir nedene bagl olarak degil, birbirleri ile ve
cevresiyle etkilesen 6gelerden olusan bir iliskiler biitiinii i¢cinde ele almaktir [20]. Diger bir

deyisle, kent sisteminin de, siyasal, toplumsal, ekonomik ve mekanla ilgili alt sistemleri
10



bulunur. Alt sistemler birbirleriyle karsilikli etkilesim i¢indedirler. Ayrica tiim sistem,
kendinden farkli ve ondan bagimsiz bir ¢evre igindedir [20]. Kent, alt sistemler, alt
sistemlerin bilesenleri ve dis ¢cevre arasinda dogrudan dogruya veya dolayli doniisiimlii bir
denge baglantis1 bulunur.

Sistem yaklagiminin ortaya ¢ikisinda, mevcut modellerin yetersizligi (girdi-¢ikti,
cekim modelleri vb.) yoneylem arastirmalari ve bilgisayar sistem ve teknolojisindeki
gelismeler de 6nemli etkenlerdir.

Sistem yaklasimina getirilen baslica elestiriler sunlardir:

e Onemli degiskenleri sayisallastirilma cabasi nedeniyle, sayisallastirilmayacak
faktorlerin 6neminin goz ardi edilme olasilig1 vardir. Bu nedenle sistem yaklasimindaki
gibi nicel modellere siiphe ile bakilir.

e Ayrica, sistem tanimlama problemi, bir¢ok durumda gbz ardi edilerek, problem
mevcut tekniklere uyacak sekilde kabaca boliinerek bir boliimiine bakilmistir. Olas1 diger
teknikleri dikkate almadan, smirli mevcut tekniklerin iyilestirilmesi i¢in ¢caba harcanmistir
[18].

¢ 1960’lara hakim olan kent sorunlar1 potansiyel olarak sistem analizine uygun, yerel
mekansal sistem iginde ¢oziilebilecek etkinlik problemleriydi (Ornegin; kent merkezinde
cokiintii-banliyolerde biiylime, mekansal ekonomik etkinlik ve erisebilirlik, hareketlilik
vb.) 1970’lerde, problemlerin 6ziinde esitlik ilkesi on plana ¢ikmaya basliyor ki bu
baglamdaki problemlerin yerel mekansal gercevede ¢oziimii cok enderdir (Ornegin; ¢evre
kirliligi, kentlerdeki mali krizler, yerel issizlik problemi, enflasyon nedeni ile konut
pazarinin etkilenmesi vb.). Her ne kadar sistem teorisi bu konular hakkinda olduk¢a ¢ok
sey soyleyebilirse de, simdiye kadar gelistirilen sistem analiz formu buna yanit vermekten

uzaktir [18].

2.2.4. Postmodern Planlama

Sistem analizi yaklasimi bir yandan gelisirken, buna kosut olarak 1970’li yillarda
Postmodernizm’in ortaya ¢ikisi, 1974 diinya petrol krizi ve ona bagh olarak sanayideki
dretim bi¢ciminin degismesi (esnek iretim), 1980°’li yillarda politik-kurumsal
yaklagimlardan liberal diislincenin ortaya c¢ikisi, kentsel planlamada yerelliligi one
cikararak o gline kadar ki planlama yaklasimlarini derinden etkilemis, yeniden

sorgulanmalarina yol agmustir [21,22].
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Bu sorgulama sonucu olumlu sayilabilecek birgok gelisme ve yeniligin yaninda
Postmodernizm’in:

e Kapsamli ve biitiinciil planlama anlayisini tiimden reddetmesi,

¢ Planlamada, bolgeleme ilkesini tamamen yadsimasi,

e Ekonomik etkinligin ve gelismisligin, esnek kapital ugruna belirsizlesmesi,

e Brrakin yapsmlar, birakin gecsinler, gibi ilkeleri, kent planlamay1r olumsuz
etkileyebilecektir [23].

Ayrica liberal diisiince bigimi planlama kavramini giderek etkin olmama, kisitlayici
kural, sik1 denetim, asir1 gider kavramlariyla es anlamli varsaymaktadir. Bu yaklagimda
planlama, cogunlukla kisisel 6zgiirliigli kisitlayan, pazar ekonomisinin isleyisini onleyen,
bu nedenle kizilan, diglanan bir kavram olarak belirir [22].

Bir yandan mevcut planlama yaklasimlar1 ve kullanilan tekniklerin gelistirme c¢abasi
ile diger yandan dislanan planlama kavrami bir ikilem yaratiyor gibi goziikse de, aslinda bu
durumun, planlama ile ugrasanlarda yeni bir 6z elestiri ve durum degerlendirmesini de
beraberinde getirdigi sdylenebilir.

Tartisma ortaminin ortaya koydugu yeni fikirler ve degisen Onceliklerle daha da
karmagiklasan kent yapisin1 anlamak ve planlamak i¢in, Ozellikle bilgisayar
teknolojilerindeki ilerlemeler sayesinde, kullanilan tekniklerin ¢ok daha kompleks bir hal

aldig1 gozlenmektedir.
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3. KENTSEL DONATILAR
3.1. Ulasim

Ulasim "mallarm, insanlari, enerji ve haberlerin en ucuza ve en kisa silirede yer
degistirmesi" olarak tanimlanabilir [27]. Ulasim, giinliik hayatin ayrilmaz bir parcasidir ve
tarihin baslangicindan beri yerlesmelerde biiyiik dnemi olmustur.

Ulasimim meydana getirdigi her tiirlii hareketi "trafik" deyimiyle adlandiriyoruz [28].
Yer degistirme islemi gesitli “yol”lar lizerinden yapilir. Yollar mesafeleri ortadan kaldirr,
ekonomik faaliyetleri kolaylastirir. Herhangi bir arazi pargasina yol yapilmasi buraya olan
yerlesme talebini artirir. Ayni sekilde her arazi kullanma karar1 da ulagim talebi dogurur.

Her ne kadar ulagimda kullanilan hayvanlarin ehlilestirilmesi ve tekerlegin icadi ¢ok
eski tarihlere kadar gidiyorsa da, 20. yiizyilin baslangicina kadar ulagim biiyiik 6l¢ciide yaya
olarak yapilmakta idi. Bunu kentlerin tarihi dokusu agik olarak anlatmaktadir.

Buhar makinesinin icadi ile yeni ulagim araglar1 kullanima girmistir. 19. yy. da, 6nce
raylt sistemler, 19.yy. sonunda da ilk otomobil kullanilmaya baslanmis, 20.yy. baslarinda
ise ilk ugaklar ortaya ¢ikmustir [28]. Bu yeni ulasim araglarinin giderek teknolojilerinin
gelismesi ve daha yogun olarak kullanilmasinin biitiin yerlesme dokusunu etkileyecek
sonuglar1 olmustur.

Kentlerde ve kentler aras1 ulagim iliskisinin baslangic1 yaya ve ath araglarla olmustur.
Ozellikle kentlerin yapilanmasini ve biiyiikliigiinii belirleyen bu baslangi¢ sanayi devrimi
ve motorlu araglarin ortaya cikisiyla degisim gostermistir. Demiryollar1 ve karayollarinin
yasama gecmesiyle yaya egemen kentlerde fiziki/mekansal yapiya kosut olarak toplumsal
ve ekonomik yap1 ve iliskiler degismistir. Ornegin iilkemizde de izleyebilecegimiz
1950'lerden sonra karayolunun demiryoluna tercihini yasadigimiz siireg¢, kentin fiziki ve
toplumsal yapisini degistirmistir.

Ulasim teknolojisinin ve araglarinin gelismesi kentlesmeyi hizlandiric1 etki yapmus,
niifusu  ulasimin  kolay oldugu bdlgelere ¢ekmis, kentlerin asir1  biiylimesini
kolaylastirmistir. Niifusun toplandig1 yogunluk bolgeleri olusmus, sehirsel gelisme bantlar1
onerilmistir [26]. Bunun yaninda yeni ulasim bicimleri artan trafigin baskisiyla eski
kentlerin tarihi dokularini zorlayarak kent formunu degistirici etkileri olmustur. Bugiin
artik planlama bliyiik 6l¢iide ulasim akslari ile diistiniilmektedir. Giliniimiizde ulasim,

planlamanin en 6nemli basamaklarindan biri haline gelmistir.
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3.1.1. Yol-Kent Formu ve Dokusu iliskisi

Yollar binalardan daha uzun Omiirliidiir ve kent formunu olusturan ana etmenlerden
biridir. Kentlerin kurulduklar1 yildan beri zaman igerisinde olusan yol dokusu kentte
yasamaya devam eder ve bu dokular glinlimiizde hep birbirine benzeyen yeni kent alanlar1
icerisinde kentlerin en 6zellikli bolgeleri olarak bir¢ok kentte korunmaya alinmustir.

Ilk yerlesmeler yaya ulasimma gore diizenlenmistir ve diizensiz bir yol dokusu
vardir. Eski Misirdaki Kahun kentinin dar ve birbirini dik kesen yollar1 bulunmakta idi.
M.O.7. yiizyila ait Miletus ve Priene kentlerinin dama tahtasi gibi plan1 "Hipodamus" plani

olarak bilinir.
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Sekil 3.1. Cesitli kentlerin doku 6rnekleri [29].

Bu form daha sonra Eski Roma ve 17. yiizyilda Ispanyol kolonilerinde kullanilacaktir.
Baz1 20. yiizyil yeni kentlerinde de grid formu tasita uyarlanarak kullanilmistir (Milton
Keynes, Shandigar gibi). Ortagag kentleri ise korunma amagli ve yaya ulagimina uygun
dolambagli bir yol ag1 ile kurulmustur. Ronesans ve Barok kentlerinde ise gii¢ ve ihtisam
gosterisi olarak saraya yonlenen yollar yapilmistir (Sekil 3.1.). Biitiin bu formlardan

hareketle kentleri dokularma goére simiflandiran ¢aligmalar yapilmistir (Sekil 3.2.).
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KAFES DOKU

ORUMCEK AGI DOKUSU KARMASIK DCKU

Sekil 3.2.Kentsel doku 6rnekleri [29].

20.ytizyilda tasit ulagiminin genis 6l¢lide kullanilmaya baslamasi, yaya ulasimina gore
diizenlenen kent formunu degistirmistir.

Ulasim, bir arazinin kullanimini sekillendirir. Her ulasim bi¢imi kendi servis
karakterine gore bir etki yapar. Eski bir soze gore, ulasim kenti diger biitiin kuvvetlerden
daha fazla bigimlendirir. Bu eskiden de dogru idi, simdi de dogrudur [24]. Farkli ulasim

tiirleri yogunlugun dagilimini ve kent peyzajini etkiler (Sekil 3.3.).
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a. transit rayh ulasim,
yogunluk bir alanda toplaniyor

_l;'" &

= T
o

b transit ve otomobil karma sist

c. otomobil yogunlugu yayiyor

Sekil 3.3. Ulasim bi¢imleri ve kent profilleri [24].

3.1.2. Kent i¢i Yollarin Siiflandirilmasi ve Planlama ilkeleri

Karayollar1 baglica iki gruba ayrilir. Bunlar kent dis1 yollar ve kent i¢i yollardir. Kent
ici yollarmm kent dig1 yollardan en onemli farki bunlarin her tiirli teknik altyapiyi (su,
elektrik, kanalizasyon, havagazi, telefon vb. gibi) da barindirmalaridir.

Karayollar1 Genel Miidiirliigii kurulus yasasina gore yollar; devlet yollari, il yollari,
koy yollar1 olarak siniflandirilmaktadirlar.

Yasal siniflama disinda; ana istikamet yollari, ekspres ve otoyollar, uluslararasi

yollar, turistik yollar olarak da simiflama yapilmaktadir.

e Kent i¢i Yollarin Simiflandirilmasi

Yollar, kent icinde yayalarin ve tasitlarin hareket ettigi her tiirlii teknik alt yapiy1
barindiran arazi seritleridir. Kent i¢inde bulunduklar: yerlere gore;

e Yalniz yayalara acik,

e Gerektiginde tasit girebilen yaya yollar1 olmak,

e Bisiklet yollar1 bulundurmak,
16



e Siirekli park yapmaya elverisli olmak,

e Toplu tagima araclarmin hareketlerine olanak verecek seritler bulundurmak,

e Diger teknik altyapi tesisleri bulundurmak gibi 6zellikler gosterirler.

Yol planlamasi yapilirken; kisi ve esyanin hareketliligini maksimize etmek bunu
saglarken de seyahat siiresini kisaltmak, yol kapasitesini artirmak, glivenilirligi artirmak,
yayanin hareketini kolaylastirmak, giriiltii ve hava kirlenmesini minimize etmek,
topografyaya uyum, maliyetleri diisiirmek gibi konulara dikkat edilmelidir. Kent i¢i
ulagim, yaya ve tasit ulasimi olarak ikiye ayrilir.

e Farkh Kademeli Yollarin Kesismesi

Yol ag1 diizenlenirken kullanim emniyeti ve kolayligi agisindan yollar biiyiikten
kiiciige kademeli bir sekilde diizenlenmelidir. Yaya yollar1 miimkiin oldugunca yogun
trafikle kesilmemeli, ana trafik yollar1 konut bdlgelerinin i¢inden gegmemelidir.

Trafigin rahat isleyebilmesi acisindan ana trafik yollar1 sik sik kavsaklarla
kesilmemeli, yollar birbirine baglanirken biiylikten kiigiige kademeli olarak baglanmalidir
(Sekil 3.4.). Boylece tali yollar {izerinde hiz denetimi daha kolay saglanacak ve yayanin
gilivenligi artacaktir. Mevcut kent dokusunu gelistirirken de yol kademelenmesine dikkat
edilmesi gerekmektedir.

Yollar, imar mevzuatina goére 10 m.den dar olmamali, c¢ikmaz sokaklar

diizenlenmemeli, her parselin yola en az bir cephesi olmalidir.
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Sekil 3.4. Farkli kademeli yollarin kesismesi

e Otoparklar

Otoparklar yola gére konumlanma ve zemini kullanma bi¢imine gore yol iistli ve yol
dis1 parklar, ¢evre parki ve giindiiz garajlar1 olarak siniflandirilabilir [27].

—Yol iistli park: kaldirim tarafinda 2.50 m.lik bir iz kullanilarak yol boyu yapilan
park tiirtidiir.

—Yol dis1 park: yapr adalar1 icinde, yoldan ayrimis bi¢imde diizenlenen oto
parklardir. Cep otoparklari, park alanlar1 bu tiir park yerleridir.

—Cevre parkt: kent gevre yollar1 ve toplu tagim istasyonlarinin oldugu yerlerde
ve/veya merkezi i alanin ¢evresinde yer alan, katli ya da zeminde diizenlenen park
yerleridir.

—Gilindiiz garajlart: yeriistli ve yeraltinda tek ya da ¢ok katli garajlardir.

Glinlimiizde kent i¢i yollarm biiyiik bir kismi park alani olarak kullanilmaktadir.
Ancak bu, yollarin kullanim kapasitesini diisiirmekte, trafik akismi zorlastirmaktadir. Bu

yilizden kentte uygun yer ve biiylikliiklerde otopark alanlar1 ayrilmasi gerekmektedir. Bir
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otomobil i¢in 2.5x5.5 m yer ayrilmalidir. Araglarin manevra Ozellikleri de dikkate
alindiginda, park alanlarinda, bir aracin kapladigi toplam alan 25 m’ olarak
hesaplanmalidir.

e Kath Otoparklar

Ozellikle kent merkezlerinde otopark igin yer bulmak sorun olmaktadir. Yol
diizeyindeki otoparklar kisitli kent alaninda ¢ok fazla yer tutmaktadir. Bu yiizden katl

otopark diizenlemesine gidilmelidir (Sekil 3.5.).

T
T

i

YTAY HAREKETL

Sekil 3.5. Katli otopark semalar1 [29].

e Park Yerlerinin Olusturulmasi ilkeleri
Park yerlerinin se¢iminde ve diizenlenmesinde dikkat edilmesi gereken noktalar soyle

siralanabilir:

19



—Yiirlime mesafeleri géz oniline alimmalidir. Ara¢ sahipligi oranmnin yiiksek oldugu
iilkelerde yaklasik 50—150 m. 6ngoriilmektedir.

—Birinci derece yola dogrudan agilan park yeri yapilmamalidir. Eger yapilma
zorunlulugu varsa giris-¢ikiglar ayr1 olmali ve hiz azaltma ve artirma seritleri
diizenlenmelidir.

—Miimkiinse girig-¢ikis icin tali yollar kullanilmalidir.

—Otopark girig-¢ikiglar1 bir tiir kavsaktir. Bu nedenle trafik giivenligi ve akisi
acisindan kavsaklara ve doniis alanlaria uzakligi en az 25 m olmalidir.

—Park alanlarinm egimi %I1-5 arasinda olmalidir [30].

Imar yonetmeligine gére niifusu 10 000'i gecen kentlerde her tiirlii bina i¢in otopark
yonetmeliginde belirtilen miktarlarda otopark saglama zorunlulugu getirilmistir. Ancak,
kent icinde otopark i¢in yer aymrmak her zaman miimkiin olmayabilir. Kath ve yeralt1
otoparklar1 yer sorununa bir ¢dziim olabilir. Otopark yonetmeligi hangi bina i¢in minimum
ne kadar otopark yapilacagini ayrintilarla vermektedir.

e Yaya Yollan

20. yiizyilla kadar kentsel mekanlar bliyiik Olgiide yaya olarak kullanilmis ancak
motorlu tagitlarin sinirsiz artmasi sonucu cadde ve sokaklarda yayalarm iistlinliigii sona
ermistir. Ancak ulasim teknolojisindeki tiim gelismeye ragmen alis-veris yapma
sosyallesme, spor, kisa mesafede bir yerden bir yere gitme vb. gibi ihtiyaclar icin kentte
yogun bir yaya trafigi de bulunmaktadir [33]. Yapilan arastirmalar, tasit trafiginin yogun
oldugu yollarda (yaklasik 1900 tasit/saat), yolun her iki yakasinda sosyal iligkilerin son
derece zayif oldugunu, tasit yogunlugu azaldik¢a iliskilerin 6nemli Olglide arttigini
gostermektedir. Kent merkezleri gerek yayanin gerekse tasitin ¢ok yogun bulundugu
alanlardir. Ozellikle trafik karmasasi kent merkezine alisverise gelenlerde azalmaya neden
olunca merkezlerde yayalastirma calismalarina gidilmistir [33]. Yayalar ile tasitlar birbirini
engelleyici ozelliktedir. Yayanin emniyeti ve rahatlig1 i¢in yaya ve tasitin hareket alanlari
ayrilmig kaldirimlar ve/veya yaya yollar1 olusturulmustur.

Buglin yaya-tasit ayrimi 3 sekilde yapilmaktadir:

e Ayn1 zeminde: trafikten armdirilmis yol ve meydanlar (yaya ulasim ag1) (Sekil
3.6.), kaldirimlar, 1s1kl1 yaya gecitleri,

e Yayanin iistte tagitin altta oldugu: yaya iist gegitleri-yaya gilivertesi

¢ Yaya altta tasit iistte: alt gegitler, yeralt1 carsilar1 [27].
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Sekil 3.6.Yaya-Tasit ayirim yontemleri [29].

e Yaya Yollarinin Tasarim Tlkeleri

Yaya yollar1 kullanim amacma ve kullanic1 yogunluguna gore smiflandirilabilir;
e Kent merkezinde yaya bolgesi,

e Mahalle merkezinde yaya alani,

e Komsuluk birimi merkezinde ana yaya yolu,

¢ Yap1 adalarinda baglayici yaya yolu.

Biitiin bu alanlar kent i¢cinde kademeli bir sekilde dagilimlidir ve siirekliligi olmalidir.

Yaya yollarinin diizenlenmesini etkileyen baslica etmenler; teknik, iklimsel ve
fiziksel etmenlerdir. Ayrica, duyusal, psikolojik etmenler de ¢evre diizenlemesinde
onemlidir. Teknik etmenler yaya yolunun Olgiilendirilmesinde, iklimsel etmenler
tasarlanmasinda (yonlenme, golge ve Ortli elemanlari, riizgar perdeleri, vb.
diizenlemelerde), fiziksel etmenler (dogal ve yapay g¢evre kosullari) ise yaya yolunun
bi¢gimlendirilmesinde etkilidir.

Yaya yolunun o6lgiilendirilmesi: Yayanin boyutlary, hareket kabiliyeti, yiirime hizi,

vb. dzellikler yaya yolu tasarimma bazi smirlar getirmektedir. Ilke olarak kent i¢i yaya
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yollarvkaldirimlarinda en az iki kisi yan yana yiiriiyebilmelidir. Bu nedenle genisligi en az
135-155 c¢cm olmalidir. Ancak bu &lcii yaya mekani ozelligine gore degisir. Ornegin,
alisveris merkezlerinde elinde yiik tasiyan bir yayanin yolda kaplayacagi alan artacagindan
yaya yolu genisligi de artacaktir. Yapilarin giris aldig1 yaya yollar1 7 m den dar olamaz.

Yaya yogunlugu ve yaya hizi yaya yolunun genisligini belirlemede Onemli
etmenlerdir. Yiriime hizi yogunluga, yolun fiziksel kosullarna ve amaca gore
degismektedir. Yogunluk ve yolun egimi arttikca, yolun kaplama ve aydinlanmasinin
niteligi diistiikkge yaya hizi azalmaktadir [33].

Yaya yollar1 kent ve kent alt birimlerinin ¢esitli donatilarini birbirine baglamali ve

kentin yesil sistemi ile entegre olmalidir.
e Yayalastirma

Eski kent dokularinda yollar giiniimiizde artan tasit trafigini kaldiramamakta, yaya
trafigi engellenmektedir. Ayrica, tasitlarin yarattigi kirlilik (titresim, egzoz gazlari, vb.)
nedeniyle tarihi dokuda hasarlar olmaktadir. Bu nedenle, genellikle eski kent dokusunda
yol genisletme ¢aligmalar1 yerine yayalastirma uygulamasi yapilmaktadir. Bu uygulamalar
hem kent merkezlerinde hem de konut alanlarinda yapilmaktadwr. Merkezlerdeki
yayalastirma ¢aligmalarinda, eski doku bir ring yoluyla cevrelenerek, ring yolu tizerinde
uygun yerlerde diizenlenen terminal noktalarinda (otoparklar, duraklar, istasyonlar) tasit
ulasimi kesilir, eski dokudaki yollar yaya ulagimma ayrilir.

Mevcut konut alanlarinda, yeni park yerleri yaratma giicliigii de dikkate alinirsa,
yollarin tasittan tiimiiyle arindirilmasi miimkiin olmamaktadir. Ancak, tasitin hizini
azaltacak diizenlemelerle yaya giivenligi saglanabilmektedir. Delft sistemi (paylasimli yol
sistemi) mevcut konut alanlarinin yayalastirilmasinda uygun bir yontem olusturmaktadir.
Bu sistemde, mevcut konut alanlar1 mak. 800-1000 m capli bdlgeciklere ayrilarak, bolge
ici trafik paylasimli sistemde diizenlenir. Ancak, bdlgecikler toplayici-dagitict yollarla

cevrelenmelidir.

e Paylasimh Yol
Paylasim, konut alanlarinin sokak mekanlarinda yolun yayalar ve tasitlar igin
kaldirim - platform ayrimi kaldirilarak diizenlenmesini icermektedir. Bu da enkesitte,

kaldirim- bordiir- platform- bordiir-kaldirim yerine paylasimli yol 6rn., oyun alani-ortak
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kullanilan ylizey- park yeri demektir. Bu paylasim ise kullanim sekliyle kamu mekanini
kullanim yogunlugu yonii ile yan- kamu mekanmi ¢agristirmaktadir.

Paylasimli yol diizenlemesinin boyutu kuramsal olarak, tek bir yolun tasarimindan,
hektarlarca alan1 kapsayabilecek biitiin bir semtin bu bi¢imde tasarimlamasmna kadar
degisebilmektedir. Olgekteki bu degisebilmeye karsin, islevsel ve yapisal dzellikler konut
agirlikli olma anlaminda ayni iceriklidir.

Bu kapsamda paylasimli yol diizenlenmesinin islevsel ve yapisal ozellikleri soyle
tanimlanabilir; Boyle bir mekan "kamu mekan1" kavramimin etken oldugu bir mekandir.
Dolayisiyla diizenlemede benimsenen yaya-tasit trafik kurallarinin sinirlari i¢inde ulagimin
her tiirii ilke olarak bu mekani kullanabilir. Buna gore, "istenmeyen" tasitlar, yasaklayarak
degil, "6zendirilmeyerek" engellenmektedir.

Bu mekan paylasimli bir mekandir ve bu paylasim kamu + yar1 kamu mekani
kapsaminda bir mekandir. Boyle bir mekanda mekaninin boyutuna bagli olarak, cesitli
aktiviteleri, oyun oynama, gezinti, dinlenme, sohbet etme vb. gibi kullanimlar insan
Olceginde, rahat bir bicimde yer alabilmektedir.

Hem gorsel hem de mekansal davranis anlaminda, bu mekan kullanicilarmin,
mekanin oncelikle yaya 6lgekli mekan oldugunu, mekan kullaniminda tasitlarin, ancak bir
hosgorii cercevesinde ve bu mekan i¢in belirlenmis trafik kurallar1 kapsaminda "katlanilan"
trafik oldugunun tasit siiriiciilerince anlagilmasi diizenlemede vurgulanmalidir. Dolayisi ile
tasarimda mekanin bu anlamini vurgulayacak bicimde diizenlenmelidir. Ayni bigimde,
yapilacak tasarim Onlemleri ile dogrudan gecen tasit trafiginin istenmedigi mesaji
siirtictilere iletilmelidir [34].

Bu karakteristik 6gelere dayanarak, 6zgilin tasarim ilkeleri ve yapi ilkeleri ile boyle

bir mekan kullanim dinamikleri ile paylasilmamis bir mekanindan farklidir.

e Bisiklet Yollar

Uzakdogu tilkeleri bisikleti hemen herkesin kullanabilecegi yayginlia getirmis
durumdadir. Bisiklet i¢in 6zel yollarmn ayrilmasi goriilen uygulamalardandir. Sagladigi hiz
ve uzak mesafelere erisme bisikletin kent i¢i ulasim aracit olarak kullanilmasini
yayginlastirmaktadir. 1990'lh yillarda ev- isyeri arasi erisim i¢in oldugu kadar aligveris ve
rekreasyon amaclh kent i¢i yolculuklarda bisikletin kullaniminin arttig1 gézlenmektedir.

Almanya'da kentlerin giinlik ulasiminda bisiklet kullanimi yiiksek bir oran
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olusturmaktadir. Almanya'da Nurnberg kentinin kuzeyinde kalan ve niifusu 103 bin olan
Erlangen'de bisiklet yollarinin uzunlugu 175 km dir. Simens fabrikalar1 ve 20 bin niifuslu
bir liniversite kampusunun bulundugu kentte yolculuklarin %25'1 bisiklet ile yapilmaktadir
[35].

Son yillarda iilkemiz kentlerinde, bisikletin rekreasyon, spor ve az da olsa ulasim
amach kullanildig1 gozlenmektedir. Az egimli yerlesmelerin bisiklet kullanimina uygun
oldugu goriisii yaygindir. Oysa uygun gecitler diizenlenerek ve uygun altyapilarin
olusturulmasiyla bisikletin her kentte kullanilmasi saglanabilir. Ancak bisiklet yollarinin
bir sistem i¢inde ele alindig1 ve diizenlendigi 6rnekler heniiz {ilkemizde yoktur.

Kent ulasim planlanmasinda en oOnemli Olgilitlerden biri haline gelen bisiklet
kullanimi, g¢evre kirliligine de Onemli bir ¢6ziim olusturmakta, giirtiltii, hava kirliligi
sorununa Onlem getirmektedir. Diger ulasim araglarmin yikiini azalttigi gibi iilke
ekonomisi acisindan Onemli enerji tasarrufu saglamaktadir. Bisiklet icin 6zel bir serit

ayirmak kullanim emniyeti agisindan 6nemlidir (Sekil 3.7.).
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Sekil 3.7. Bisiklet yolu dlgiileri ve diizenleme 6rnegi [30].
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3.2. Konut Alanlan

Insanlarin  diinyanin her kosesine yayilabilmesi, her tiirli iklim kosulunda
yasayabilmesi kendine bir barmak saglayabilme becerisi sayesinde olmustur. Barmnma,
insanin en temel ihtiyaclarindan biridir ve her ailenin bir konuta ihtiyaci vardir. Konut
insan yasaminin ayrilmaz bir pargasidir [36].

Konut diinyanin her yerinde insan yasamimda en Onemli yere sahip fiziksel bir
varliktir. Konut insan yasami ile kenetlenmis bir olgudur. Konutlarin bu o6zellikleri
evrensel degildir. Tarihin akisi i¢inde ve kiiltiirler arasinda 6nemli farklilasmalar vardir
ama bu farklar ne olursa olsun, konutun insan yasaminda en 6nemli ve merkezi fiziksel bir
olgu oldugu ger¢eginden kacilamaz.

Aile i¢in konutun 6nemi ne ise toplum i¢ginde konut alanlarinin énemi aynidir. Aileler
kendi konutlarinda bulamadiklar1 beklentilerini, bulunduklar1 konut alanlarinda giderirler.
Ailenin ve aile bireylerinin konutlar1 ve bulunduklar1 konut alanindan beklentileri; ailenin
egitim durumuna, ailenin yasam bi¢imine, ailenin ekonomik yapisina, ailenin biiyiikliigiine
bagimli olarak degisir [37].

Konutun kendisi kadar konut c¢evresi de insanlarin yasam kosullarmin bir
gostergesidir. Kent planlamasinin bagslica hedeflerinden biri de yasam kosullarmin
tyilestirilmesi olduguna gore konut alanlarmin diizenlenmesi, iyilestirilmesi de 6teden beri
plancilarm en ¢ok iistiinde durduklar1 konulardan biri olmustur [38].

1945'te Atina'da toplanan Milletleraras1 Mimar ve Sehircilik Birligi kongresinde, sehir
fonksiyonlarini oturmak, ¢alismak, dinlenmek (bos saatlerini degerlendirmek) ve dolasmak
olmak tizere 4 genel kisma ayirmistir. Bu 4 fonksiyona hitabeden bolgeleri genel olarak su
sekilde ayirabiliriz [39];

1. Barmma (iskan alanlarr)

2. Calisma (iiretim, ticaret, yonetim, vb. alanlar1),

3. Dinlenme-eglenme (agik ve yesil alanlar, kiiltiir hizmetleri, eglence alanlari, vb.),

4. Ulasim (hava, kara, demir ve deniz yollar1 ve terminaller, yaya yollari, vb).

Konut alanlar1 yerlesmelerin temel islevlerinden birini olusturur ve en c¢ok alan
gerektirenidir. Konut bolgeleri kent alanlar1 {izerinde yerlesme yoniinden %50 gibi biiyiik

bir sayisal orana sahiptir.
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3.2.1. Konut Alanlarinin Planlanmasi

Konut alanlari, yalnizca konutlarin bulundugu alanlar degildir. Cok sayida ailenin bir
arada bulundugu bu alanlarda giinliik ihtiyac¢larin karsilandigi, insanlarin sosyal iliskiler
kurup bos zamanlarini degerlendirebilecegi donatilar da bulunmalidir.

Asagidaki sekil bir sehrin en kiigiik iskan biriminden en biiyiigline kadar ayrimlarini
gostermektedir. Buna gore konutlar organik bir kademelenme i¢cinde komsuluk birimlerini,
komsuluk birimleri birleserek semtleri daha sonra giderek kentleri olusturmaktadir (Sekil

3.8.).
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Sekil 3.8. Konutlarin kademeli olarak sehirleri olusturma semasi [39].

e Komsuluk Unitesi Kavram

Planlama kolayliklari, donatimlarin rasyonel dagitilabilmesi agisindan birtakim
Olgiitlere gerek vardir. Bunlardan biri Radburn akimiyla 1920 lerde planlamaya yerlesen
"Komsuluk Unitesi"dir. Komsuluk {initesi yasayanlarin tiim temel gereksinimlerini
(giinliik) yaya erisme mesafesi i¢cinde karsilayabilecekleri bir alan ve niifus biytkligiidiir.

Niifus biiyiikliigii cocuk niifusu oranmna bagli olarak degismektedir. [lkdgretim okulu temel
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donat1 olarak alinirsa, yaklasik 3.500-7.000 kisilik bir komsuluk iinitesi Tiirkiye igin
uygun biiytikliik olmaktadir [39]. Bir tinite genellikle su elemanlar1 kapsar;

e Iskan alanlari,

e Ana okul ve ilk6gretim okulu,

e Acik ve yesil alanlar-oyun yerleri, spor alanlari, vb.,

e Kiiciik bir aligveris merkezi,

e Dini tesis,

¢ Toplant1 yeri ve umumi tesisler,

e Gerekli ulagim alanlari.

Konut alanlar1 i¢in yer se¢iminde degerlendirme 6lgiitleri genel olarak iki grupta ele
alinabilirse de bunlarn birbirinden bagimsiz degerlendirilmesi miimkiin degildir.
Birinci grup degerlendirme dlgiitleri:

— Plan kararlarina gore konum yeri (planli ya da plan dis1 alan)

Miilkiyet durumu (6zel, kamu miilkiyeti)

Altyap1 durumu (yol, su, elektrik, kanalizasyon vb.)
— Ulasim durumu (6zel, kamu tagimacilig1)
Ikinci grup degerlendirme &lgiitleri:
— iklim, topografya
— Arazi biyiikligi
— Toprak yapisi
— Mevcut ve gelecekteki konut alanlar ile iliskisi
— Mevcut ve gelecekteki isyerleri ile iligkisi

— Peyzaj kriterleri, vb.

3.2.2. Konut Alanlar1 Tasarimim Etkileyen Etmenler

Konut alanmi tasarimi tek yapiyr degil ¢ok sayida bir ya da cok kath yapilarin
organizasyonunu (yapi- yapi, yapi-zemin, yapi-yol ve dis mekan-insan iligkilerini) kapsar.
Bu organizasyonu dogal, toplumsal, ekolojik, ekonomik ve teknik veriler yonlendirir.
Toplumun estetik kaygilar1 da tasarimi etkiler. Konut alanlar1 kent sisteminin temel
islevlerinden birini ve kent halkinin hayatinin biiylik bir cogunlugunu gecirdigi cevreyi

olusturur.
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Bu kadar ¢ok sayida konutun bir araya getirilmesinde oOzellikle dis mekan
diizenlemeleri ¢ok onem kazanmaktadir. Eger yeterli giineslenme, i1siklanma, manzara,
ulagim rahathigi, bir arada yasama ortami saglanamazsa konutun i¢ ¢6ziimii ne kadar 1yi
olursa olsun konut alani basarili olmayacaktir. Fiziksel konforun 6tesinde giinliik yasam1
konutun disina tastyacak, komsuluk iligkilerine olanak veren ortak donatilar saglanmali, bu
sekilde yakin ¢evre ve kentle birlesen konut alanlar1 tasarlanmalidir.

Konut alanlar1 tasariminda dogal ve yapay etmenler, sosyal, ekonomik, demografik

yap1, hukuksal etmenler biiyiik rol oynar [40].

e Dogal Etmenler

Deprem, jeolojik yapi, topografik yapi, iklim, bitki ve hayvan toplulugu, toprak
kalitesi, vb. gibi etmenlerdir.

e Jeolojik sakincali alanlar, iyi nitelikli tarim alanlari, 6zel ve korunmasi gereken
dogal olusumlari, anit aga¢, nadir bitki ve hayvan barindiran alanlar, heyelana ve sel
baskinina agik alanlar kesinlikle yerlesmeye agilmamalidir.

e Ulkemizin %92 oraninda bir kismi aktif deprem kusaginda bulundugundan
depreme uygun diizenleme ve tasarimlar yapilmalidir

e Topografik yap1 ve egim, tasarimi etkileyen en onemli etmenlerden biridir. Konut
tipleri, tiplerin yan yana gelisi, yogunluklar ve yol giizergahlar1 topografyadan etkilenir.

e iklime uygun yapilasma enerji tasarrufu acisindan &nemlidir. Bitki ve hayvan
toplulugu, toprak kalitesi vb. gibi etmenler géz Oniine alindiginda ¢evre ile daha uyumlu

konut alanlar1 elde etmek mumkiindur.

e Yapay Etmenler

Yerlesilecek alanlarda daha 6nceden var olan insan yapisi faktorler de konut alani
tasarimini yakindan ilgilendirir.

Bunlar; mevcut arazi kullanilisi, ulagim (mevcut veya planda onerilen ulasim agi),
yogunluk, altyapi, mevcut yapilarmm durumu, vb. olarak siralanabilir (Sekil 3.9. , Sekil

3.10.) [37].
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4. Sitenin sinirlari
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Sekil 3.9. Alan analizi [37].
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3.2.3. Konut Tipleri ve Alan Diizenleme

Konut tipleri kat sayismna, miilkiyet yapisina ve formuna/kiitlesine gore
gruplanabilirler.

e Kat sayisina gore; az kath (1-3 kat), ¢ok katli (4-6 kat) ve yiiksek bloklar (7+ kat)
olarak siralanabilir.

e Miilkiyete gore; bagimsiz tek aile/hane konutlar1 (tek sahipli), ¢ok sahipli (kat
miilkiyetli) konutlar ve lojmanlar olarak gruplanabilirler.

e Formuna/kiitlesine gore ise nokta (eklenemeyen ve yiliksek) bloklar ve c¢esitli
bicimlerde eklenebilen, bir katta bir ya da daha fazla daireyi barindiran bloklar olarak
tanimlanabilirler (Sekil 3.11.).

Bir konut alam1 diizenlemesinde, bu konut tiplerinin bir ya da birden fazlasi, dogal,
iklimsel, toplumsal, estetik, teknik ve ekonomik veriler/tercihler cercevesinde, gesitli

bicimlerde bir araya getirilerek mekan organizasyonlarina gidilebilir.

Yitksek biok )
E:I bitisik
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=

Sekil 3.11. Konut Tipleri
31



3.2.4. Konut Alanlarinda Ulasim Planlamasi

Konut alanlar1 tasariminda ulasim konusu ¢ok dnemlidir. Motorlagsma endeksi tagima
bi¢imini (6zel tasima-toplu tasima), tasima bigimi yol dokusunu yol dokusu da konut
alaninin sekillenmesini belirler.

Tamamen 6zel tasimacilia dayanan, arac sahipliginin her konuta bir veya daha fazla
oldugu diisiik yogunluklu (suburb) konut alanlar1 daha ¢ok otomobil ulagim diizenine gore
sekillenir. Toplu tasimaciligin ve 6zel tasimaciligin bir arada oldugu yerlesmelerde ise arag
sahipligi oranina gore her iki sistemi de bir arada bulunduracak ¢oziimlere gidilir. Rayl
sistemlerin bulundugu yerlesmelerde trenin durak noktasi merkez almarak yaya erigsme
mesafesi konut linitesinin smirlarini belirler. Otobiis gibi tagima araglari i¢cin konut alanlar1
icinde uygun giizergahlar diizenlemek gerekir. Ozel araglarmn ise se¢ilen konut tipine gdre
ya her konuta kadar ulastirilmasi ya da konutlara en fazla 50 m mesafede belli noktalarda
otoparklarda tutulmas1 s6z konusudur.

Konut alanlarinda arag sayist ne olursa olsun yaya agirhikli bir ulagim sistemi
diizenlemek gerekmektedir. Giin boyu konut alanlarini kullananlar agirlikla okul dncesi
cag1 ¢ocuklari, caligmayan anneler, emekliler, engelliler vb. gibi gruplar oldugundan ve bu
kisiler konut yakin c¢evresini daha ¢ok yaya olarak kullanacagindan yayanm can
giivenligini ve kullanim rahathigint 6n plana alan, giinliik donatilarin yaya erisebilirlik
mesafesinde oldugu bir planlama yapilmalidir (Sekil 3.12.).

Klasik olarak bir komsuluk iinitesinin planlanmasinda {i¢ yol vardur:

—Cevreden beslenme, —Ortadan beslenme, —I¢ten beslenme

Cevreden beslenme yaya i¢in en giivenli, ortadan beslenme ise daha ekonomiktir.
Topografyaya gore en uygun alani, bazen de iki veya ii¢ii karisik olarak kullanilabilir.

Yayanin can gilivenligi géz Oniine alinarak birinci derecede ana arterlerin veya
toplayici, dagitict yollarm konut alanlar1 i¢cinden gegmemesine dikkat etmek

gerekmektedir.
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1. Otopark ¢evre yolunda
Konut alanina tasit girmiyor

2. Kisa baglanti yollanyla konuy (7}
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azaltilan bu yollarda yaklagimu
o.p.'lar konutlara
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h
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7. Cikmaz sokaklari, yaya
alanlarim ve buna bagh
arka aviuian birlestiren
s18tem

R. Geleneksel sistem
Diistik trafik hizi yaya

giivenligi icin gerekli

Sekil 3.12. Komsuluk {initesinde ulagim sema secenekleri [41].

Ozellikle ¢ocuk oyun alanlari, okul ¢ikislar1 gibi ¢ocuklarin yogun oldugu alanlar
trafikten uzak tutulmali, diizenlenecek yaya arterinin tiim konutlar1 ve donatilar1 birbirine
baglayacak bir siirekliligi olmalidir.

Tasitin yogun olmadigi alanlarda yaya ve tasit1 kesin olarak ayirmak hem ekonomik
hem de kullanim rahatligi acisindan ¢ok uygun olmayabilir. Bu bolgelerde hiz diistiriicii
onlemler almarak yaya ve tasitin bir arada bulundugu paylasimli yollar diizenlenebilir.

Konut alanlarinda ihtiyaca uygun oranda otopark diizenlemek gerekir. Az yogun
alanlarda yol boyu otoparklar, konut bahgelerinde garajlar rahatlikla kullanilabilir. Ancak
yogunluk arttikga otoparklar i¢cin yer bulmak sorun olmakta, ¢ocuk oyun alanlari,
kaldirimlar vb. araglarca kullanilmakta ya da yesil alanlar azaltilmaktadir. Bundan
kacmmmak i¢in ¢cok yogun alanlarda yeralti veya katli otopark ¢oziimlerine gidilebilir.
Ancak servis vb. i¢in yer iistiinde de bir miktar otopark bulunmalidir. Otopark yaya

cikiglarinin yaya yollar1 ile baglantili olmasi kullanimi kolaylastiracaktir.
3.3. Ticaret Merkezleri

Tarih boyunca bir ¢cok kentin karakteristik 6zelligi, i¢cinde ekonomik, sosyal, kiiltiirel
ve yonetim faaliyetlerinin yer aldig1 bir merkezi alanin olmasidir ve bu alan kentin imaj1 ve
kimligi ile 6zdeslesmistir.

17-19.yiizyilda ticaretin bicimi ve sekli degismistir. Bu donemde ticaretle ugrasan

kiiciik devletler ortaya ¢ikmis, kiiciik bireysel ticaret gelismistir. 19.yy teknik gelismeleri
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kentleri biiyilitmiis ve kent merkezi (city) denen mekan olugsmaya baslamistir. Yine 19.
ylizyil, sonlarinda biiyiik satis magazalar1 ortaya ¢ikmustir [42].

Merkez, genellikle bir yerlesmenin merkezinde olan en 6nemli ve yiiksek dereceli
hizmet tesislerinin; idari, sosyal, kiiltiirel, ticari etkinliklerin yer aldig1 bir bdlgedir, bir
alandir. Merkezdeki hizmetler, sehir halki ve ¢evre sakinleri tarafindan kullanildig1 i¢in
yaya ve tasit ile erisilebilir mesafede olmalari, yaya olarak hareket konforunu saglamalari

gerekir [43].

3.3.1. Merkez Kademelenmesi (Kent Perakende Ticaret Yapisal Plani)

Merkezler, amag, islev ve fiziksel gelisme bi¢cimlerine gore smiflanabilir, asama
sirasina gore/ kademe sirasina gore siralanmaktadirlar. Bunlar sirasiyla:

e Ozel ve cok amach merkezler: kent merkezinin klasik tanimi uzmanlasma fikrini
icerir. Belirgin islevler, belirli bir biiytiklikten sonra, mekanda birbirlerinden ayrilmis
olabilirler; ticaret merkezi, yonetim merkezi, biiro merkezi gibi. Ancak ¢ogunlukla bu
islevler bir arada, birbirine yakin yer alirlar.

e Merkezler kademelenmesi: sundugu mal ve hizmet c¢esitliligine gére merkezler;
konut grubu merkezi (giinliik acil ihtiyaglar i¢in), komsuluk merkezi ve semt merkezleri
(araca gereksinme olmadan yaya olarak kolayca erisilebilen lokal merkezler), bolgesel
merkez, metropoliten merkezler (MiA/CBD) olarak da smiflandiriimaktadirlar.

e Konum-islev 6zellikli merkezler: Merkezler kendilerine ayrilmis alanda pargali,
yol boyunca seritler, geleneksel yol boyutu ticaret, kent arterleri, yeni banliyé yol boyu
ticaret ve/veya plazalar biciminde gelisebilir.

e Ozellesmis alanlar: Oto galerileri, basim evleri (Istanbul'da Babiali-Cagaloglu ve
simdilerde Ikitelli BasmEkpres Yolu; Londra Fleet Street gibi), eglence bolgeleri (Istanbul
Beyoglu, Londra West End, egzotik pazarlar, mobilyacilar siteleri; Ankara Siteler, Trabzon
Mobilyacilar Sitesi gibi liretim ve satis yerleri), saglik merkezleri (planli-plansiz) ise
merkezdeki islevlerin 6zelliklerine gore (uzmanlagsma) 6zel alanlarda yerlesmis ticaret ve

hizmet tiirlerini tanimlar (Sekil 3.13.).
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merkezi
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cakisma ® cakisma
!/
q/ﬂk
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A bolgede/kentte dzellesmis ticaret
B klicuk kent duzeyinde ticaret )
C kiicuk yerlesmede ticaret hizmet alani dar olan ¢

mal/hizmet

KENTLESME VE UZMANLASMA

hizmet alani bolge/kent olan &
uzmanlasmis mal/hizmet

artan uzmanlasma

hizmet alani kent olan
mal/hizmet

Sekil 3.13. Kentsel kademelenme ve ticarette uzmanlasma [25].

Kent merkezleri, genel olarak merkezi yonetim organlari, perakende ticaret, eglence
ve kiiltiir, turizm, ofis-biiro, yiiksek ogretim, kamusal-toplumsal faaliyetlere ev sahipligi
yaparlar. Bu tiir islevlerin arazi yerlesim katsayilar1 biiyiiktiir, arazi degerleri yiiksektir.
Ayrica, kent Olgegine bagl olarak toptancilik; depolama, hafif endiistri gibi islevler de
merkezi islevler arasinda sayilmaktadir/ sayilmistir [44]. Ayrintida, temel islevler asagida
verilmektedir. Kent merkezlerinde, merkez ceperlerinde ve semtlerde ¢ogunlukla gida
satis1 yapilan 'pazaryerleri' de giindelik, haftalik alis-veris islevinin gerceklestigi alanlardir.
Pazaryerleri; kent i¢inde tek pazaryeri, banliydde tek pazaryeri, banliydode iki kutup
pazaryeri ya da banliydde li¢ pazaryeri vb. gibi konumlandirilabilir. Kent i¢inde birden ¢ok
pazaryeri de kent biyiikliigiine ve kentin yaygmligina, yogunluguna bagli olarak
konumlandirilabilir. Kimi yerlerde pazaryerleri iistii kapali, planlanmis perakendeci
pazarlar1 da bulunmaktadir ki 6nemli bir iglevi yerine getirmektedirler (Samsun ve Ankara
vb kentlerde oldugu gibi). Kentlerde perakende sebze-meyve ve gida maddelerinin

saglandig1 toptancilarla (toptanci halleri) giyim ve diger tiiketim mallarinm sunuldugu
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tiirden pazarlar da bilinmektedir; Istanbul/Kadikdy Sali Pazari, Etiler Ulus Pazari gibi.
Pazarlar yerleri ve siirekli-periyodik pazarlar kii¢iik kentlerin ekonomisinde 6nemli yer
tutmaktadirlar. Siirekli ya da periyodik pazaryerlerinin de O6zenle planlanmasi ve
konumlandirilmasi gerekir.

Genel olarak, kent merkezlerinde yer alan islevler ana bagliklar1 ile soyle
stralanabilir:

1. Yonetim Kurumlar: Yerel ve merkezi yonetim, politik kurumlar, sosyal orgiitler,
arastirma merkezleri ve dogrudan kente hizmet veren diger kurumlar/kuruluslar (polis,
PTT, itfaiye, vb.)

2. Ticaret: Ticarethaneler, lokantalar, barlar, kahveler, eglence yerleri, kiiltiirel ve
egitimsel yapilar, toptanci, perakendeci, depolama, biirolar, banka, sigorta, oteller ve
turizm hizmetleri,

3. Eglence-Kiiltiir: Toplant1 salonlari, konser salonlari, sinema, tiyatro, kiiltiir
merkezi, kuliipler, sanat galerileri, kitaplik, miizeler.

4. Dini Tesisler: Cami, kilise, yardim kurumlari, vb.

5. Egitim kurumlar: Anaokullari, ilkdgretim ve ortadgretim kurumlari,

universiteler.

3.3.2. Kent Merkezleri Planlamas: ilkeleri

Kent merkezleri planlamasinda, ulasima gereksinme en aza indirilmeli, yaya ve
engellilerin  erisebilmesi ve hareketini kolaylayic1 Onlemler alinmahidir. Kent
merkezlerinde hem satilan mallarin kalitesinde hem de merkezdeki yapilarin mimarisinde,
malzemesinde ve merkezdeki kamusal-6zel mekanlarda kalite 6n planda tutulmalidir
[45.,46].

Degisik Avrupa iilkeleri ve kentlerinde, kent ve semt merkezlerinin,
perakendecilikteki devrimle kirginlastigi, hatta canliligini yitirdigi ve bu etkinin iilkelere
ve kentlere bagl olarak farkliliklar gosterdigi de dile getirilmektedir. Bagimsiz
perakendeciler yeni perakendecilik yOntemleriyle acimasizca yerlerinden itelenirlerken
kent i¢indeki perakendecilikte genel bir kotiiye gidis gozlenmektedir. Kent i¢inde yeniden
olusturulan alt merkezler de kent dis1 merkezlerce tehdit altindadir, bu merkezlerin
cekiciligi, sundugu hizmet c¢esitliligi karsisinda [47]. Mevcut kent merkezlerinin
diizenlenmesinde ve yeni yerlesme alanlarinin merkezlerinin planlanmasinda izlenmesi

gereken ilkeler planlanan/ planlanacak merkezin 6zelliklerine gore soyle siralanabilir;
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¢ Cografi olarak merkezi bir konumda olmali,

¢ Bilgenin yaya-tasit ulasimi 1yi ¢oziilmels,

e Yeterli otopark yerleri ile donatilmals,

e icinde bulunmasi gereken ¢esitli donatim ve tesislerin karsilikli iliskileri iyi
arastirilmig olmali ve bir biitlinliik olusturacak sekilde planlanmals,

e Degisik ulasim tiirlerinin kesisme noktalarinda veya yakiminda yer se¢gmeli ki kent
ve yakin c¢evresinden kolaylikla erisilebilsin (yeni yerlesim alanlarinda, 6rnegin, Ankara
Bat1 Kent, Bilkent Konutlari, Istanbul Atasehir ve Beylikdiizii yoresindeki yeni konut
alanlar1 ve bliyiik alig-veris merkezleri bu ilkelere uygunluk agisindan degerlendirmeye
deger orneklerdir),

e Perakendecilik konular1 kentlerin kiiresel stratejileri ile biitiinlestirilmeli (6rnegin,
Visionfor Leeds [48] ve benzerleri),

e Ulasim yeniden yapilandirilmali ve trafik akis1 yeniden diizenlenmeli,

e Alis veris olanaklarina erigebilirligi artrma ve farkli ulasim tiirlerini birlestirme
(metro, tramvay, otobiis, dolmus, bisiklet, deniz ulagimi, banliyd trenleri ve demir yolu,
otopark, terminaller gibi) kombinasyonlar1 tesvik edilmeli,

¢ Yayalastirma diizenlemeleri yapilmals,

e Perakendeciligi, turizm ve kent yagam kalitesini saglamada ara¢ olarak kullanmali,

e Kiiltiirel ve bos zaman etkinlikleri i¢in olanaklardan/yaraliliklardan
kaldiricv/kaldirag olarak faydalanilmak,

e Universitelerin kent merkezinin canliligi artirmadaki katkisi géz Oniinde
tutulmalidir [49].

Kent merkezlerinin planlamasinda; yeni planlanan kent veya biiyiik yerlesim
alanlarmin ve mevcut kent dokusu icinde gelistirilecek is ve ticaret merkezlerinin yer
seciminde ve tasariminda, daha ayrintida, asagidaki hususlara dikkat edilmesi planlanan
merkezlerin islevlerini hem isyeri sahiplerine hem de miisterilere kullanim kolayligi ve
konforu saglayacak sekilde tasarlanmasina 6zen gosterilmelidir. Bu dogrultuda:

e Kuramsal olarak iyi isleyen bir semada merkezin ¢evresinde bir ring yolu veya
giiclii, akici trafigi olan bir ulagim sistemi olmali, kentin ve merkezin biiyiikliigii ile orantili
otopark yerleri ayrilmalidir.

e Yaya-tasit ayirimma dikkat edilmelidir, c¢ekici yaya mekénlar1 yaratilmalidir,

engelliler ve ¢cocuklu anneler i¢in bu alanlara erisme ve hareket kolaylig1 saglanmalidir.
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e Miisteri ile yiiz yiize iliski gerektirmeyen kurum ve isyerlerinin yalnizca biiro
boliimleri merkezde yer almalidir.

e Kent merkezinde karma kullanimlara yer verilmeli: perakendecilik ( alis veris
merkezleri, marketler, bagimsiz 6zel mallar saticilari), hizmetler (profesyonel, kamu;
saglik, egitim, dini), sanatlar-sanat evleri ve galeriler, kiiltiir ( sinema, tiyatro, konser
salonlari, miizik holler), kitapliklar, kitap evleri, festivaller, lokantalar, kafeler, oteller,
kitapliklar, miizeler, eglence, miizik, spor vb. Belirli oranda da konutlar (yaslhlar,
ogrenciler, gengler ve geng evliler i¢in), biiro-is mekanlar1 (kiigiik is merkezleri, biirolar,
atOlyeler, stiidyolar) merkezi 24 saat yasatacak sekilde tasarlanmali ve yonetilmeli,

e Kent merkezi ve gevresinin teknik altyapisi iyi ¢oztimlenmeli,

¢ Kent merkezlerinin formu ve mimarisi kentin genel goriiniimiinii verecek sekilde ve
vurgulayici ve kaliteli olmals,

e Kent merkezleri ile konut alanlar1 aras1 uzaklik yiirlime uzakliklarinda olmaly,

e Kent merkezlerindeki alig-veris yollarinin bigimlenisi agisindan yatay ayirim
(bolgeleme) yapilmali ve yol seviyesi (zemin katlar1) ve gerekiyorsa zemin altlar1 da
ticarete ayrilmali,

e Birbirini kesen trafik akslar1 varsa, merkeze yakin c¢evresinde giizergahlari
degistirilmeli,

e Tarihi kent merkezi sagliklastirilmali, eski tarihi yapilar varsa aynen veya islev
degistirerek kullanilmali,

e Kent merkezi ¢ok islevli hale getirilmeli; ticaretin tamamlayicist olarak turizm ve
ticari eglence sektoriine (¢oklu sinemalar, tiyatrolar, konser salonlari, festival etkinlikleri
vb) yer verilmeli,

e Yaya ticaret yollar1 gelistirilmeli (mevcut merkezlerde ve merkezi alanlarda
yapilacak merkezler icin),

e Toplu tagima ile merkeze hizmet saglanmak ve gerekli yerlerde diiglim noktalar1
olusturulmali (otopark, katli garaj otoparklar, terminal ve istasyonlar gibi ve degisim
noktalarr),

¢ Reklam panolar1 ve telefon ve elektrik kablolar1 denetim altinda tutulmals,

e Merkezde olusturulacak meydanlarda gosteri ve eglence olanagi yaratacak

coziimler getirilmelidir.
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3.3.3. Ticaret Alanlar1 Tasarim ilkeleri

Kent merkezleri fiziksel semalarinda en belirgin 6zellik, alis verisin trafikten arinmis
rahat dolasilabilen mekéanlarda, meydanlarda ve ana yollar boyunca yapilmasmin
saglanmig/saglaniyor olmasidir. Planlanmis merkez semalarinda merkezler genellikle
distan ve ¢evreden yollarla beslenmekte, otobiis, otomobil ve servis araclar1 merkez alanin
hemen dig ceperinde yer almakta ve yeterli otopark alanlar1 ile donatilmaktadir,
merkezlerin biiyiikliigli ve siradiizenindeki yerine gore otopark alanlar1 yap1 alanlarmin ¢ok
iizerinde alanlar kaplayabilirler.

Kent dis1 ticaret alanlarinda yiizey otoparklar1 daha kolaylikla saglanabilirken, kent
ici ticaret alanlarinda bu her zaman kolay olmayabilir. Bu nedenle yeralti-yeriistii kath
otoparklar saglanmasi yoluna gidilmektedir. Bir 6rnek vermek gerekirse; Manchester ve
Helsinki de ana merkezde ticaretin yogun oldugu yerlerde otoparklar yapilarin ikinci
katlarinin tizerinde planlanmistir. Otoparklara ara yollardan doner rampalarla girilmektedir.

Ticaret alanlarmin mekansal dokusu, yaya-tasit iliskisi sema olarak karmasik
degildir. Bir yol boyunda tek tarafli, ¢ift tarafli diikkkanlar ya da bir meydan, otopark
etrafinda dizilen diikkanlar grubu seklinde gelismislerdir/gelistirilebilirler (Sekil 3.14. ve
Sekil 3.15.). Planl olarak gelisen yerlerdeki merkez semalar1 yaya tasit ayrimina 6nem
verecek sekilde gelistirilmekte, yaya akslar1 veya yaya meydanlar1 etrafinda ticarete yer
verilmektedir. Eger merkez, biiyiik bir kent merkezi ise ve kentte metro hatti varsa, metro
istasyonlar1 ile merkezin yaya bolgesi arasinda baglant1 kurularak, merkeze erismeyi
kolaylastiracak ¢oziimler getirilmektedir. Ayrica otoparklar zemin altlarinda saglanarak,

miisteri konforu gozetilmeye ¢aligilmaktadir.
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Kent dis1 ticaret merkezlerinin planlanmasinda da benzer ilkeler gegerlidir. Kent dis1
ticaret merkezleri ¢ogunlukla otomobille alig verise gelecekler olacagi varsayilarak ana
glizergahlar iizerinde/yakininda, bol yiizey otoparklar1 ile donatilacak sekilde
planlanmalidir. Kent dis1 ticaret merkezi bolgesel 6nemde ise otopark gereksinmesi biiyiik
olacaktrr. Kentin/metropoliin ulasim sisteminin biiyiik ticaret merkezlerine dogru
genisletilmesi veya ticaret merkezi yerinin ulasim sistemleri diiglim noktalar1 yakininda
secilmesi yoluna gidilmelidir. Boylece merkezin etki alani, dolayisiyla cirosu artacaktir.

Ticaret merkezleri plan tipleri, yerine gore, Ozel c¢oziimler semalar gerektirir.
Coziimler; merkezin konumu, hizmet edecegi niifus, i¢cinde barindiracagi ticaret ve hizmet
tiirtine gore cok sayidadir. Bu konulara iligkin bazi planlama yaklasimlar: sekillerde
goriilmektedir (Sekil 3.15).

Ticaret alanlar1 hangi semaya uyarsa uysun ya da planlansin, merkezlerin kent
icindeki konumuna, erisilebilirligine, merkezler kademelenmesi i¢indeki Onemine goére
yeteri kadar otopark alanlar1 ile desteklenmeleri gerekir.

Ankara Karam ve Atakule merkezlerinde yeralt1 otoparklari, Istanbul Atakoy Galeria
da ana yapinin digsinda kat otoparklari, Akmerkez'de ise yeralt1 otoparklar1 bulunmaktadir.
Carrefur, Migros, Grossmarket, Atrium gibi alisveris merkezleri ise yiizey otoparklarina
sahiptir. Ticaretin tiimiiyle yer altina alindig1 oOrneklerde bulunmaktadir. Ingiltere
Sheffield'de onemli bir trafik meydanmin altinda ¢ok iyi bir cars1 yer almaktadir.

Ulkemizde Erzincan, Diyarbakir ve Kayseri de yer alt1 carsilar: vardir [4].

3.3.4. Kiiltiir Hizmetleri

Kentlerde sosyal ve Kkiiltiirel etkinlikler, bunlarm kentteki konumlar1 ve iginde yer
aldiklar1 yapilar kentin biiyiikliigline, hinterland niifusuna baglh olarak cesitlenirler. Kent
biiytikligline bagl olarak kiiltiir hizmetleri; Kiiltiir evi, Kiiltiir Merkezi, Halk Egitim
Merkezleri gibi merkezlerde/yapilarda/ yap1 komplekslerinde sunulurlar. Kiiltiir Merkezi
kapsaminda; folklor, sanat ve el sanatlarina ve giizel sanatlara iliskin etkinlikler (resim,
heykel, seramik, vb), kiitiiphaneler, miizik, tiyatro, sinema gibi etkinlikler bir arada
toplanarak faaliyet gdsterebilirler. Miize, kiitiiphane, sinema ve tiyatro gibi etkiliklerin kent
merkezlerinde veya yakin cevresinde yigilmalar: trafik sikisikligi, otopark sorunu vb.

sorunlarin ortaya ¢ikmasina ve bunlarin artmasina neden olmaktadir [32].
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Kiiltiir hizmetlerinin bulundugu/bulunacagi alanlar biiyiik kitlelere hitap etmeleri
dolayisiyla kolay erisilen, kolay park edilen, ana arterlere ve metro istasyonlarma yakin
yerlerde olmali ve g¢evresinde zorunlu ihtiyaclarin giderilecegi imkanlar saglanmalidir.
Istanbul'da AKM, Liitfi Kirdar Salonu, Agikhava Tiyatrosu, ITU Salonlar1 bir kiiltiir vadisi
(Habitat vadisi) olusturmaktadirlar. Antalya Kiiltiir Park i¢inde yapilan ve mevcut tesislerle

biitlinlesen Sabanci Kiiltiir Merkezi (cam piramit) de benzer nitelikte bir komplekstir [4].
3.4. Egitim Alanlan

3.4.1. Planlamada Egitim Alanlan Standartlan

Egitim tesisleri i¢in alan biiyiikliigii belirlemede standartlar belirleme 6nemli bir
basliktir. Standart, belirli zaman ve yerde, belirli teknolojik ve ekonomik kosullarda kabul
edilebilirlik seviyesinin bir Olcilisiidiir. Dogal olarak toplumun teknik ve sosyal
kosullarindaki farklilasma paralelinde standart kavrami belirli araliklarla bir degismeye
ugrayacaktir.

Kullanici istegi ve ihtiyaci paralelinde belirlenen standart degerlerde diger bir girdi
ise teknik ve ekonomik kaynaklarm yeterliligidir. Alan biiyiikliigliniin belirlenmesinde
temel belirleyici olan eylemlerin analizi ile bu eylemler i¢in gerekli boyut ve alanlarin
belirlenmesi gerekir [50].

Okul i¢in belirlenen alanin, plan degisikligi olmadig1 silirece, bu ama¢ disinda
kullanilamayacag1 imar planlar1 hitkmiidiir. Fiziksel olarak yerlesme iinitelerinin boyutlari,
okullara gidis-gelis mesafeleri ve siireleri ile iliskili bulunmaktadir (Sekil 3.16.). Ornegin,
sehircilikte; sinirlar1 belirlenmis, ihtiyaclarmi kendi i¢inde temin edebilen bir iinite olarak
kabul edilen ilkokul yerlesme biriminin boyutlarinin belirlenmesinde bu yerlesmede
bulunmasi gereken ilkokulun en uzak konuta yaya erisebilir bir mesafede olmasma
calisilmaktadir. Ancak, bu gidis gelis yollar1 olabildigince, yogun trafigi olan yollarla

kesismeyecek sekilde tasarlanmalidir.
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[oruL ®oONUTY ILISKISH]

LKOGRETIM CHULU ILE
KOMUTL AR ARASI MESAFE

KO MUT BOLGE Si
e Okul yer i

Sekil 3.16. Okul konut iliskisi

Kentsel gelisme ve yeni yerlesim alanlarinda egitim tesisleri standartlar1 3194 Sayili
Imar Kanunu ydnetmeliklerinde Tablo 3.1.'de verilen asgari degerlerin mutlaka {istiine
¢ikmali, ¢agdas Olgiitlere uygun olarak yiikseltilmelidir. 3194 Sayili Imar Kanunu ile
getirilen sosyal donat1 normlari kentlerin bliylime bigimleri ile benzerlik saglayacak, kamu

servis alanlar1 ile bosluklu kentsel dokular yaratacak sekilde degistirilmelidir [51].

Tablo 3.1. Egitim alanlar1 standartlar1 ve alan biiyiikliikleri [52].

Egitim Alam Tiirii |Niifusa Bagh Alan Standardi| En az Alan Biiyiikliigii

Kres-Anaokulu 1 m%/kisi 3.000-5.000 m”
[kogretim 4.0 — 4.5 m’/kisi 8.000—15.000 m’
Lise 3.0 m%/kisi 10.000—15.000 m*

3194 Sayili Imar Kanununda belirlenen egitim alanlari standartlari, planlama
calismalarinda g6z Oniine alinmasi gerekirken, gerek imar planlarmin yapiminda, gerekse
uygulamada ¢ogu kez rant kaygisindan, imar mevzuatinda egitim alanlar1 i¢in belirlenmis
olan Tablo 3.1.'de ki standartlara uymayan, yeterli alan kalitesini tasimayan alanlarda

egitim yapilarak gergeklestirmek zorunda kalimmaktadir [10].
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Egitim tesisleri i¢in gerekli alan; kres, anaokulu, ilkégretim, teknik okullar, lise ve
yiiksek egitim i¢in gerekli dlgiiler, iilkelerdeki egitim ¢agindaki niifus oranlarina bagl
olarak belirlenmektedir. Bu dl¢giiler g6z Oniine alinmadan olusturulmaya calisilan egitim
tesisleri, nicelik ve nitelik olarak alan ve donatim standartlariyla kent igindeki
konumlarindan beklenen fiziksel mekan olusumlar1 gézden kagirilmis olmaktadir. Kog ve
Sengezer'e [50] gore, planlamadaki egitim alan1 standartlari, ortaya ¢ikan gereksinimlerin
karsilanmasinda davranis, kullanis ve yapilista bir 6rnek saglamak i¢in belirli ekonomik ve
teknolojik sartlarda kabul edilebilirlik seviyesidir. Alan standartlarinin 6ziinde "kabul
edilebilir en diisiik diizey"in belirlenmesi yatmaktadir. Dogal olarak o {ilkenin sosyal,
ekonomik yapisma ve yerlesme politikalarina bagli olarak standart kavramlarinda degisme
gereksinimi duyulacaktir.

Ayrica olusturulmaya c¢alisilan standartlarin  iklime, kiiltlire, topografyaya ve
yukarida belirtilen sosyo-ekonomik yapiya bagli olarak degisebilmesine, en azindan,
ilkeler bazinda belirlenmesi, okul mekanini kullanan yas ¢agi niifusunun toplumsal yasama

geciste saglikl bir gelisme siirecini yagsamasina katkida bulunabilecektir.

3.4.2 Egitim Alanlarinda Yer Secimi ve Tasarim ilkeleri

Kentlerde, gelisme alanlarinda ya da mevcut dokuda tasarlanacak egitim alanlarinin
yer seciminde, planlama ilkeleri c¢ercevesinde belirlenen standartlar gz Onilinde
bulundurulmalidir.

Egitim alanlar1 niifusa baglhh olarak planli gelisen yerlesmelerde, donatim
kapsaminda, yonetmeliklerde 6n goriilmiis niifus birimi kriterlerine gore belirlenip,
planlama 6lciitleri dogrultusunda, belirli uzaklikta ve belirli biiyiikliikte olusturulmaktadir.
Bu siirecte hem alan biiyiikliigii, hem de konum agisindan saglikli ¢6ziimlere ulagilmasi
miimkiindiir. Okul alanlarinda goriilen farkli biyiiklilk ve nitelikli ¢evre, cocuklarin
davranislarinda olumlu yonde degisikliklere yol agtigindan dnem tasimaktadir. Standartlar
cercevesinde birakilan okul alanlar1 ¢ocuklarin kendi kendilerinin farkinda olmalarina,
kimlik kazanmalarinda aktif 6ge olarak rol oynamaktadir [53].

Egitim alanlari; kentlerin olusum ve gelisim siirecinde ilk olarak kent merkezlerinde
veya merkeze yakin alanlarda yer alirken, kentlerin gelisim siireglerine bagli olarak konut
alanlar1 icerisinde yerlestirilmeleri, hem sosyal iliskiler hem de planlama ilkeleri geregi

benimsenmistir. Bu nedenle, egitim alanlar1 kent mekaninda dagmik bir konum alirlar [39].
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Ayrica, fiziksel agidan belirlenen yerlesme birimlerinde ki okul gereksinimi, o ydre veya

semtteki okul ¢cagi sayis1 (orani) ile de belirlenir.

3.4.2.1. Ana Okullan (I1kégretim Oncesi)

Anaokuluna gidecek ¢ocuk niifusunun yerlesim niifusunun yaklasik %12'si civarinda,
2.5-6 yas grubunda oldugunu, ancak yoreden yoOreye, kentten kente degisiklik
gosterebilecegi gbz oOniine alinarak yer se¢imi yapilmalidir. Anaokullarma yer se¢imi ve
tasarim ilkeleri yoniinden bakilirsa;

e Mahalle veya semt igerisinde yer alacak olan anaokullarinin, hizmet verecegi
alanda ki konutlardan 200600 metre mesafelerde arasinda yer almasi lizerinde genel bir
uzlagma vardwr. Bir anaokulun etki alam1 en fazla 13 ha. dwr. Niifus yogunlugunu 250
kisi/ha olarak kabul edilirse, 3.250 kisiye bir anaokulu planlanmis olur [54].

e Mahalle 6lgeginde tasarlandig1 varsayilan anaokullarina kolayca gidis gelisi olan ve
hi¢ bir tasit yolu gegmeden, konutlardan bu tesislere yaya yollar1 ile ya da kaldirim
boyunca yliriiyerek ulasilabilir olmalidir.

e Anaokullari, fiziksel konum itibariyle ¢evresinde tehlikeli yiikseklikler (ugurum,
sev vb.) bulunmamali, cocuk saglig1 acisindan topraginda nem ve kayma olmamalidir.

e Cevresi acik, havalandirilmasit kolay olmali, yani c¢evre kirliliginden uzak
konumlanmak,

e Anaokulunun etrafi duvar veya parmakliklarla cevrilerek kent hareketliliginden
korunmus olmalidir.

e Hizli ve yogun trafikten uzak olmali, olanaklar elverdigi 6l¢iide dogal ortamlarda
olmasi gerektigi [55],

e Cocuklar i¢cin korkung olan mezarliklardan en az 100—150 m uzaklikta olmali,

e Cocuklarm herhangi bir tehlikeye maruz kalmamasi i¢in bina bir kath
tasarlanmalidir [56].

Biitiin bu ilkeler g6z oniine alindiginda, yerlesik alanlarda anaokullar1 i¢in istenilen
nitelikte ve yerde arsa bulunmasi oldukca giictiir. Boyle durumlarda gerekli fiziksel
onlemler almarak, bina zemin katlarinda anaokulu yapilabilir. Bunun disinda bazi devlet ve

vakiflar tarafindan agilan anaokullari, ilkogretim okullar: ile birlikte tasarlanmaktadir. Bu
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durumda da dikkat edilecek husus, her birinin giris ¢ikismin birbirinden farkli ve denetimli

olmasi, ayrica oyun alanlarinin yas gruplarina gore ayrilmis olmasidir.

3.4.2.2. ilkégretim Okullan

Bir okulun etki alani, o yerlesmenin niifus yogunluguna, o yerlesmedeki 6grenci
sayisinin toplam niifusa oranma, ulasim imkanlarina ve politik kararlara bagli olarak
degisebilir. ilkokullar, klasik planlamada en kii¢iik yerlesme birimi olan mahallenin
biiytikliglinii belirleyen ana elaman olarak ele alinmaktadir. Buna goére, bir 6grencinin
ylirime uzaklig1 olarak belirlenen 500-800 metrelik bir yarigap kuramsal mahalle
biriminin mekansal biiyiikliglinii vermektedir. Bu da ilkokulun etki alanmin 500-800m.

arasinda, 15-20 dakikalik bir mesafede oldugunu gostermektedir (Sekil 3.16.).

Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan belirlenen standartlara gore;
1. Her ilkégretim okulunun en az 200 m’, en fazla 1000 m’lik bir uygulama bahgesi
bulunmalidir.
2. Ikdgretim okulunun arsa alani;
e ik 40 6grenci i¢in 20 m*/3renci,
e ikinci 40 6grenci igin 15 m*/6grenci
e Uciincii 40 6grenci i¢in 10 m*/dgrenci
e Dordiincii ve besinci 40 dgrenci icin 5 m*/6grenci

e Altinci-onuncu 40 dgrenciye kadar 2.5 m*/dgrenci olmalidir.

Ulkemizde Cevre ve Sehircilik Bakanligmin belirlemis oldugu standartlara gore 15.8

m?*/68. [50] olan &l¢iit, diger itilkelere gore farkliliklar gostermektedir.

[Ikogretim okullarina tasarim ilkeleri agisindan bakildiginda;

e 222 sayil Ilkogretim ve Egitim Kanunun 61. maddesindeki; "okul binalarmin
yapilacak arsalarm suyu, havasi elverisli ve 6grencilerin kolaylikla gidip gelecekleri bir
mahallede olmasi goz Oniinde bulundurulur. Okul binalari; "hapishane, meyhane,
kahvehane, bar gibi umumi yerlerden en az 100 m mesafe i¢inde kurulmaz" ifadesiyle, bu

gibi tesislerin fiziksel ¢evresine iligkin belirli kurallar getirilmistir.
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e Konutlardan ulasimin, higbir tasit yolunu zorunluluk olmadigi siirece kesmeden
yaya yolu veya kaldirimi takiben ulasilabilir olmalidir. Zorunluluk durumunda, yol
kademelenmesinde en alt swrada bulanan (10-12 m) tasit yolundan gecirilmesi
gerekmektedir. Yani, bu tesislerin devlet yolu, sehir ve kasabalarin ana yollar1 ile ticaret
yollarna bitigik olmamalar1 veya dogrudan bu yollara agilmamalar1 gerekmemektedir.

e Konum olarak, bulundugu yerlesme biriminde (mahalle) konut alanlarmna yakin
veya toplumsal hizmetlere bitisik olmalidir.

e Ogrenci sayis1 ile orantili olarak bina disinda téren yapilacak ve gesitli oyunlar igin
tam donatimhi ve yoldan tiimiiyle arindirilmis oyun alanlar1 (voleybol, basketbol, mini
futbol vb.) olmalidir.

e Riizgér; sert iklimlerde veya riizgar1 degisken olan iklim bolgelerinde, binaya giris
noktalar1 bu olumsuz kosullar gz oniine alinarak tasarlanmalidir. Cevre kirliligine neden
olan etkenlerden uzak olmalidir.

e Dogal kaynaklar1 koruma; okullarin yerlesiminde gbéz Oniine alinmasi gereken
etkenlerdendir. Zemin yapisi, kayalar, agaglar ve su kaynaklar1 gibi dogal kaynaklar
miimkiin oldugunca korunmalidir. Yani ekolojiye en az zarar verecek sekilde
tasarlanmalidir.

e Taskin alanlarda veya sulak alanlarda Ilkdgretim okullarinin yapimi tavsiye
edilmemektedir. Ancak zorunluluk durumlarinda, alinacak miihendislik 6nlemlerle bunu
gerceklestirmek miimkiindiir.

e Dogal aydinlatma ve yenilenebilir pasif enerji kullanimlarina 6nem verilmelidir.
Bunun yaninda sicak iklimlerde giines 1s18min géz kamastiric1 etkisini dnlemek icin
onlemler almak gerekmektedir.

[Ikdgretim alanlarinda genel olarak yer segiminde dikkate almacak kriterler sematik

olarak asagidaki gibi gosterilmistir (Sekil 3.17.).
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ALAN BUYUKLUGU
1 subeli icin 3.000 m®

Her tiirlii teknik hizmet birimleri (trafo,

bigimde yerlestirilmelidir.

depo vb.) goriintimii bozamayacak |—

5 TOPOGRAFYA

2 subeli igin 5.000 m Miimkiin oldugunca diiz veya %10 egimi

3 subeli icin 7.000 m? gegmemelidir.

4 subeli igin 9.000 m?

5 subeli igin 12.000 m? alan ayrilmal:.
TASKIN VE SULAK ALANLAR l l DOGAL KAYNAKLAR
Okul alanlart tagkin ve sulak alanlarda i A T Dogal kaynaklar: koruma veya ekolojiyi
kesinliklegdmamalidir. e I LKO GRETIM bozmamak icin 6nlemler ainmahdir.
OKULU YER
SECIMI
GORUNUM IKLIM

Arsanin konumlanmast ve binanin
yerlesiminde bolgenin iklim kogullart
dikkate alinmalidir.

RUZGAR
Binaya giris yerleri sert iklimlerden ve

DOGAL AYDINLATMA
Bina yerlesiminde dogal aydinlatmadan max.

degisen riizgar durumu goz Sniine alinarak

tasarlanmalidir.

Yararlanmalidir,

Sekil 3.17. IIkdgretim yapilar1 yer se¢imi ilkeleri [57].

3.4.2.3. Orta Egitim Kurumlan

Genel olarak yukarida belirtilen ilkogretim yasasindan sonra 15-18 yas grubuna

hizmet veren bu kurumlar, genel egitimin yani sira teknik egitim veren meslek okullarini

da icermektedir.

Niifusun yaklasik %12—15 ini igeren bu yas grubu i¢in;
¢ 10.000-20.000 niifuslu yerlesmelerde birinci kademe,

¢ 15.000-35.000 niifuslu yerlesmede ise ikinci kademe orta 6gretim kurumu agilmasi

Onerilmektedir.

Bu konuda yapilan birgcok arastirma sonucunda istenilen siif biiytikligiiniin 30-35,

okul biiyiikliigiiniin ise,

e Birinci kademe i¢in 800-1.600 6grenci ,

e ikinci kademe igin ise 1.000-2.600 dgrenci olarak saptandigini goriiyoruz [32].
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Konum olarak, yerlesim merkezlerine yakin ya da konutlarin yogun oldugu bolgede
yer almasi gereken bu kurumlarin, konut alanlarina olan uzakligi ise 800-3.000 metre (20-
45 dakika arasinda) yliriime mesafesinde olmasi gerekmektedir (Sekil 3.16.). Ayrica, her
¢ocuk igin 10-20 m® arasinda alan kabul edilerek buna gére ortadgretim okulu yeri
secilmelidir.

Bu kapsamda orta 6gretimin yapilar1 6zellikleri dikkate alindiginda, anaokullarindan
uzak veya ayni1 noktadan girisi olmayan ve diger toplumsal servislere yakin olmasi
saglanmalidir. Ulagim olarak kolay erigebilir olmasi i¢in konut-okul aras1 mesafeyi yaya

olarak saglanmasi gereklidir.
3.4.2.4. Yiiksek Egitim Kurumlan

Yiiksek 6gretimin, Kalkinma Planindaki tanimi; en iist seviyeli insan gilicliniin ve
bilimsel arastirima alanlarmin istedigi elemanlar1 yetistiren egitim kademesidir.
Yiiksekogretim kademesi icinde Universiteler, Yiiksekokullar ve Ileri Teknoloji Enstitiileri
bulunmaktadir [58]. Yiiksekogretim kurumlari, toplumun ihtiya¢ duydugu yiiksek nitelikli
isgliclinii yetistirme, bilim ve teknigin ilerlemesini saglama yaninda iilke sorunlarina
¢oziim yollar1 liretme ve Onerme ile de yiikiimli kurumlardir. Bu kurumlar, temel
islevlerini yerine getirirken egitim sisteminin bir parcasi olarak toplumlarin ekonomik,
sosyal sistemleri ile de etkilesim icerisindedir [59].

Gecmiste, eski tiniversitelerin kent i¢inde farkli yerlerde, uygun arazilerde fakiilteler
olusturduklarmi gérmekteyiz (Tiirkiye'de Ankara ve Istanbul Universiteleri, Avrupa'da
Sorbonne, Heildelberg, Oxford ve Cambridge gibi en eski yiiksek 6gretim kurumlari).
Universitelerin kent i¢inde olmalarinmn bir takim faydalar1 bulunmaktadir. Bunlar
Universitelere ait tesislerin, kentliler tarafindan da kullanilmasi (hastaneler, kitapliklar,
toplant1 salonlar1 vb), iiniversitenin de kent imkanlarindan yararlanmasi (barinma, yemek,
eglence, aligveris vb), kent ile {iniversite arasinda dogal bir bag kurmustur. Ancak 6zellikle
1960'1 yillardan sonra sayilar1 artan ve niifuslar1 otuz binleri bulan {iniversite kampiislerine
kent icerisinde yer bulmak onemli sorun haline gelince, kent disinda kendisi bir kent
olmaya yiiz tutan Universite kampiisleri kurulmaya baslanmistir. Bir egitim kenti olarak
isimlendirebilecegimiz bu tiir kampiislerde, 6grenci, 6gretim iiyeleri, calisanlar i¢in konut

alanlari, spor-eglence ve giinliik ihtiyaglarini karsilayacak carsilar bulunmaktadir. Bu
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kapsamda tasarlanan kampiislerde, birimler aras1 mesafe 10-15 dakikalik (800-1.000m)
yliriime mesafesinde olmas1 6nemli kriter haline getirilmistir [4].

Universitelerin kent disina tasinarak, biiyiik ve uygun alanlara yerlesmeleri ile kendi
kendilerine yeterli olabilmeleri ve tiim gerekli islevleri igeren alanlara yerlesmeleri kampiis
niteligi tagimaktadir. Bu kampiislerle kent arasindaki iligkiyi saglayacak sistematik bir
ulagim agmin ¢ozimii gereklidir. Giiniimiizde, gelisen iletisim ve ulasim teknolojisi
iniversitelerin kentten uzak olmalarmin getirecegi bazi sakincalar1 ortadan kaldirmistir. Bu
baglamda tasarlanan iiniversiteler, lilkeler acisindan bir gelismislik ve prestij simgesi
olarak benimsenerek en gelismis teknolojilerle donatilmaktadir.

Kampiislerde degisik islevleri barindiran kompleksler ve islevler arasi iligkilerin
aksamadan yiirliyebilmesi, bu tesislerin sistematik bir yaklasim igerisinde ele alinmasi ile
miimkiindiir. Planlamada kolaylik getirecek sistematik yaklagimi asagidaki gibi siralamak
miimkiindiir [4].

—Kampiis dokusu, —Gelisim ve esneklik, —Biiyiiklik ve yogunluk, —Arsa ve
cevre iligkileri, —Ulasim

Kampiislerde zaman i¢inde gelismeler, defismeler ve biiyiimeler olmaktadir. Bu
gergekten hareketle iiniversite kampiislerindeki gelismelerin ve biiyiimelerin planlanmas1
ve esneklik sorunlar1 ayrmntili olarak sistem yaklagimi kapsaminda irdelenmesi
gerekmektedir. Bunlar;

e Merkezi yerlesme sistemi (Sekil 3.18.)

e Yaygin yerlesme sistemi (Sekil 3.19.)

e Molekiiler yerlesme sistemi

¢ Sebeke yerlesme sistemi,

e Hag tipi yerlesme sistemi,

e Lineer yerlesme sistemidir.

Her toplumda, {iniversiteyi olusturan evrensel degerlerin yani sira kendisine 6zgii

sosyal, ekonomik, politik, kiiltiirel, yoresel vb. ¢ok dnemli tasarim etkenleri bulunmaktadir.
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Sekil 3.19. Yaygin kampiis tipi: California Universitesi San Diego Kampiisii

3.5. Kiiltiir ve Eglence Alanlarn

Ulkemizde kentsel gelisme ve yeni yerlesim alanlarinda sosyal ve kiiltiirel tesislerin
standartlar1 Tablo 3.2.'de 3194 Sayili imar Kanunu ydnetmeliklerinde planlamaya esas
olan projeksiyon niifus dikkate alinarak verilen asgari degerlerin mutlaka {istiine ¢ikmali,
cagdas Olctitlerde, lilkenin sosyal ve kiiltiirel yapisina uygun olarak ytikseltilmelidir. 3194
sayitll Imar Kanunu ile getirilen sosyal ve kiiltiirel donatt normlar1 kentlerin gelisim
bicimleri ile benzerlik saglayacak ve diger donatim alanlar1 ile kentsel dokular yaratacak
sekilde gelistirilmelidir [4].
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Tablo 3.2. Sosyal ve kiiltiirel tesis alanlarina iligkin standartlar

Niifus (Kisi) 0-15.000 | 15.000—45.000| 45.000—100.000, 100.000+
Kiiltiirel Tesis Alanlar1 | 0.5 m’/kisi 1 m*/kisi 2 m/kisi 2.5 m*/kisi
Sosyal Tesis Alanlar1 | 0.5 m*/kisi 0.5 m’/kisi 1 m’/kisi 1.5 m%/kisi

Kiiltiirel ve sosyal yapilar i¢ ice girmis ve birbirini tamamlayan 6gelerdir. Tablo
3.3.'de wverilen donatim tiirleri, dayanismayr ve yardimlagsmayir toplum icinde
yayginlastirarak, kisilerin ve kurumlarm topluma etkin katilimlarint ve saghkli bir toplum
kurulmasii saglar. Sosyal ve Kkiiltiirel gelisme, kalkinmanin da en 6nemli itici giigleri
arasinda yer almaktadir. Tirkiye icin belirlemis oldugu bazi sosyal ve kiiltiirel donatim

alanlarmin hizmet ettigi konut sayilarina gore biiytikliikleri Tablo 3.3.’de verilmektedir.

Tablo 3.3. Sosyal ve kiiltiirel donatim tiirlerinin hizmet etkileri, optimal konut sayist ve
alan biyiikligi

Sosyal Donatim Tiirleri Hizmet Ettigi Konut Sayisi Alanlar

Dini Tesisler

1.000-2.000

3.000-5.000 m’

Sosyal Yardim Dernekleri

10.000-12.000

Huzur Evleri

20.000-25.000

2.500-3.000 m’

Genglik Evleri/Kiiltiirel Tesis.

10.000-12.000

1.500-3.500 m’

Kiitiiphaneler 10.000-15.000 1.750-2.000 m”
Tiyatro 10.000-12.000 1.000 kisi
Konser ve Konferans Salonu 20.000-25.000 1.000 kisi
Toplant1 Salonu 2.000-2.500 300-400 m”
Genglik Kuliibii 2.000-2.500 200-300 m”

Daha c¢ok giiniimiiz sehirciliginde konu olarak ele alinan sosyo-kiiltiirel donatim
alanlar1 i¢in kent planlarinda Tablo 3.3.'den de anlasilacagi iizere biiyiilk bir alan
gerekmektedir. Kent planinda iislendigi fonksiyonlar itibariyle toplu veya daginik bir
sekilde bicimlenmesi dogrultusunda her hangi bir zorunluluk bulunmamaktadir. Ancak,
Ullman'a gore, kentleri yasanabilir ve 6nemli kilan, egitim tesislerine, kiitiiphanelere,
tiyatro, konser salonlar1 ve miize vb kiiltiirel yapilarina ve dinlence alanlarmna kentlilerin

kolayca erisebilmesidir [60].
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3.5.1. Sosyal ve Kiiltiirel Donatim Tiirleri

Kiiltiirel yapilar; Halk egitim merkezleri, kiiltiir merkezleri, folklor, sanat galerileri
(Resim, heykel ve giizel sanatlar), kiitiiphane, miizik, tiyatro, sinema gibi kiiltiir ve sanat
etkinliklerini igeren kuruluslar1 kapsar. Buna kosut olarak farkli inanglara yonelik

kuruluslar kiiltiirel etkinlikler i¢cinde sayilabilir.

Sosyal etkinlikler; daha c¢ok toplumsal dayanismayr ve kurumlasmayi igeren
etkinliklerdir. Dernekler, okul aile birlikleri, sosyal yardim birlikleri, kuliipler, camiler, ruh
ve beden saglik kurumlari, engelli ve diisiinme engellilerine yonelik yardim dernekleri,
genclik sorunlarina yonelik dernek, yurt, sosyal yardim merkezleri, spor kuliipleri,

kentlerdeki "sosyal donatimlar" kapsami icinde yer alabilecek etkinliklerdir.
3.5.1.1. Kiiitiiphaneler

IFLA'nin (uluslar arasi kiitiiphaneler federasyonunun) standartlarina gore; isler bir
kiitliphanenin hacmi kitap sayist olarak 6.000 cilttir [56]. Yine IFLA'nin yerlesmelerin

niifus bliytikliigline bagl olarak 6nerdigi birim alanlar Tablo 3.4.'de verilmistir.

Tablo 3.4. Yerlesmelerin niifus biiyiikliiklerine gore belirlenen kiitiiphane alanlar1 [31].

Niifus Biiyiikliigii Kisi Basina Diisen (m”)
10.000 —20.000 0.042
20.000 — 35.000 0.039
35.000-65.000 0.035
65.000-100.000 0.031
100.000 + 0.028

Tirkiye'de Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan belirlenen kiitliphane normlari

asagidaki Tablo 3.5.'de verilmistir.
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Tablo 3.5. Hizmet verdigi niifus biiyiikliigiine gore kiitiiphane tiirleri

Kiitiiphane Tiirii Hizmet Verecegi Niifus
Kiiciik ilge Tipi 1.250 m’
Biiyiik ilge Tipi 2.000 m°
11 Tipi (300 kisi) 1.050 m”
I1 Tipi (400 kisi) 1.070 m’
3.5.1.2. Huzur Evleri

Kendi kendine bakamayan, yalniz yasayan bakim ve 6zenli bakima ihtiyaci olan
yaslilarin, 24 saat boyunca tiim gereksinimlerim karsilayacak bir ortamda yasantilarini
siirdiirmelerini saglayan kurumlardir [62].

Almanya'da yapilan bir arastirmaya gore, 70—120 kisilik bakim tesislerinin hizmet
vermis oldugu niifus buyiikligii 15.000-17.000 niifus arasinda degismektedir. Ayni
calismada, kent planlama ¢alismalarinda, 25.000-30.000 niifuslu yerlesme merkezlerinde
yaslilara yonelik bu tesisler onerilmektedir. Bu ol¢iilerdeki bir tesis i¢in ortalama 750—
1000 m” arasinda bir alan gerekmektedir [87]. Imar Kanunun imar plani yapilmasi ve
degisikliklerine ait esaslara dair yonetmeligin 28. maddesinde huzurevi i¢in asgari alan
bityiikligiiniin 7.500 m* olmasi gerektigi ifade edilmektedir.

Huzurevi alanmin se¢iminde goz Oniine alimmasi gereken kriterleri asagidaki gibi
stralayabiliriz;

¢ Yer seciminde, topografya egimi, rampay1 ve merdivenleri en aza indirecek sekilde
olmalidir. Yashlarm yiirliyiis yapmalar1 i¢cin diiz alanlar ¢ok 6nemlidir. Yerlesim alanlar1
toplumsal servislere kolay erisebilen yerlerden secilmelidir. Parklara, kiitiiphanelere,
sinemalara ve alig veris yerlerine yakin olmaldir.

e Toplu tasima araglarindan kolayca yararlanacak sekilde yer sec¢imi yapilarak,
yaslilarin ¢evresiyle olan baglantisini saglamak gerekmektedir. Yaslhlar i¢in gerekli olan
acil tip merkezlerine kolayca gidebilecek ulasim ag1 lizerinde olmalidir.

e Eglenmek ve spor yapmak i¢in uygun alanlar secilerek, giiriiltii ve hava kirliligi
olan bolgelerden kaginilmalidir. Secilecek alanlarin gelecege yonelik planlamaya uygun

genis alanlar olmasina dikkat edilmelidir [63].
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3.5.1.3. Tiyatrolar

Tiyatro gereksinimi, Almanya'da kabul edilen kriterlere goére 100.000-200.000
niifuslu yerlesmeler siirekli tiyatro etkinligi i¢in sinir kabul edilen biiytikliiktiir. Yine bu
kaynaklara gore 1 kisinin bir sezon boyunca bes tiyatroya gittigi kabul edilmistir.

Polonya’da 1.000 kisi i¢in 6.4 koltuk, Cin'de 1.000 kisi i¢in 10—15 koltuk, Kore'de
1.000 kisi icin 10 koltuk kabul edilmekte ve her koltuk icin 2-3.5 m® ayrilmaktadur.
Tiyatrolarda niifus biiyiikliigiine gore alan miktar1 degil, sayis1 onemlidir. Bu nedenle de
farkli kiiltiir yapilar1 ile bir arada olmasi tercih edilmektedir. Ayrica tasitla kolay
ulasilabilir bir glizergahta ve yeterli otopark alan1 icermelidir.

Tirkiye'de V. Plan donemi ile birlikte, Devlet Tiyatrolarmimn sayist 11'den 17'ye

yiikseltilmistir. Ayrica bu donemde 6zel tiyatrolara da yardim arttirilmastir.

3.5.1.4. Miizeler

Miizeler ve sanat galerileri sanatsal, bilimsel, kiiltiirel ya da tarihsel degeri olan
nesnelerin toplandigi, korundugu, incelendigi, sergilendigi yerlerdir (Anon, 1992). Miize
tiirleri; Doga tarihi, bilim ve teknoloji, sanat iirlinleri ve antika esyalar gibi cesitli
koleksiyonlar iceren genel miizeler oldugu gibi, yalnizca tek bir konuda uzmanlasmis
miizelerde bulunmaktadir.

Tirkiye de Topkap1 Sarayr Miizesi, Dolmabahge Sarayi, Ayasofya, Kariye Miizesi
gibi bircok tarihsel yap1 miizeye doniistiiriilmiistiir. Bu nedenlerle, miizeler bulundugu
kentin, toplumun gercek olanak ve gereksinimlerine yanit verebilir nitelikte olmasi
gerektigini sdyleyebiliriz.

Almanya'da ¢cok amacli kullanilan salonlar i¢in 0.4-0.3 m’/kisi alan birakilmaktadur.
Sanat, Arkeoloji, Etnografya, Bilim ve Antropoloji gibi miizelerin ayr1 ayr1 veya beraber

yer alacagi yerlesmelerin biiytikliikleri 100.000 niifuslu bir biiyiikliik kabul edilmektedir.

3.5.1.5. Camiler

Islam kentlerinin en énemli ve en belirgin organidir. Bu yapmm konumu itibariyle
her zaman yerlesmelerin ortasinda yani ¢ekirdek noktasindadir. Caminin bu merkezi

konumunu ge¢misteki kadar bariz olmasa da, gilinimiiz kentlerinde de gormek
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miimkiindiir. Buna gerek¢e olarak ise yerlesme birimlerinde dini tesislerinin (Cami)
kullanicilari, bu tesislere en kisa zamanda ulagilmasi gosterilebilir.

IIkokul yerlesme biriminin elemanlarindan sayilan dini tesis alanlari, Ilkokullarin en
uzak konuta olan mesafesi (mak. 800 m) dikkate almnarak merkezi bir yere
konumlandirilmaktadir.

Imar Kanununun, imar plani yapilmasi ve degisikliklerine ait esaslara dair
yonetmeligin 28. maddesinde camiler i¢in belirlenen alan biiyiikliigli projeksiyon niifusu
dikkate alinarak kisi basma 0.5 m’ olarak hesaplanmaktadir. Camiler gibi dini yapilar
icerisinde yer alan tiim yapilanmalar Tablo 3.6.’da belirlenmis olan asgari alan kapsaminda
degerlendirilir.

Degisik iilkelerdeki kabuller dikkate alindiginda da, semt yerlesme birimi i¢in gerekli
olan dini tesis (cami, kilise) donatim alanlar1 diizenleme yoniinden, gerekirse 2 ilkokula 1

cami konmasi yerinde olacagi belirtilmektedir [61].

Tablo 3.6. Hizmet verdigi niifus biiyiikliigiine gére cami tiirleri ve asgari alan biiytikliikleri

Ortalama niifus biiyiikliigii Asgari Alan Biiyiikliigii
Kiigiik cami 2.500 m’
Orta cami (semt cami) 5.000 m’
Biiyiik merkez cami 10.000 m”

3.6. Saghk Alanlan

Saglik tesisleri kapsamma toplumun saglik sartlarini koruyan, tedavi eden, bulasici
hastaliklarla miicadele eden hastaneler; ayakta tedavi gorevini yapan poliklinikler;
dispanserler, ana ¢ocuk saglhigi merkezleri, saglik ocaklari; saglik evleri, sitma, trahom,
clizzam ve ruh saghigi gibi klinikler ve verem savas dernekleri girmektedir [61].

Saglik merkezleri; acil vakalar, dogumlar, atesli hastalar, kiiciik miidahaleler, kisa
zamanda iyilesmesi miimkiin goriilen hastalarla, fiillen gérev yapan uzmanlarin bransiyla
ilgili hastalarin kabul ve tedavi edildigi yerlerdir. Saglik tesisleri orgiitlenme semasina gore
100 yatakli bir saglik merkezi 70.000 kisilik bir yerlesmeye/yerlesme grubuna hizmet
verebilir [64].

Sekil 3.20°de yapilan hiyerarsik hastaneler sistemine gore; 100 yatakli bir saglik

merkezi kompleksi 200 yatakli bir devlet hastanesine baglanacaktir. Devlet hastaneleri ilin
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thtiyacin karsilayabilecek 6zel maksath hastanelerdir. 200 yatakli hastaneler 400 yatakli
bolge hastanelerine baglanmaktadir. Bu hastaneler genel maksatli olup, bircok 06zel
maksath hastanelerin ihtiyaglarini karsilamak tizere kurulmustur. Bolge hastaneleri ise
1.000 yatakli egitim hastanelerine baglanmaktadir [64]. Egitim hastaneleri koruyucu ve
tedavi edici amacimin disinda lisans ve lisansiistii diizeyde uzman personel yetistirmeyi ve

saglik konusunda kamuoyunu bilgilendirmeyi de amacglamaktadir.

e Sadik evi (2500.3.000 kisi}

il ‘
® \Sa{;hk ocaf {5.000.10.000 kisi)

|
2 \C\/

W Safik merkezi A D O

Wﬁkh Deviel hastanesi Balge hastanesi Egitim hastanesi

200.300 yataki 400600 yatakli 1000 yatakls
.\ /.
N PN

o—{1—o

‘

70000 kisilik nifus grubu 200 yatakl hastane 400 yataklh hastane 1000 yatakl hastane
igin SAGLIK KOMPLEKSI Kamu saglik merkezi BOLGE MERKEZNDE ~ TIP FAKULTELERININ
21 Saglk evi _ IL MERKEZINDE OLDUGU ILLERDE
7 Sagdik ocad

100 yatakli Saglik merkezi
ILCE MERKEZLERINDE

Sekil 3.20. Genel amacl yatakli tedavi kurumlarmin hastaneler sistemi ve Orgiitlenmesi
[64].

Saglik Tesisleri icin en kiiclik alan gereksinimi imar mevzuatinda belirtilmistir.
Ornegin, 1999 oncesinde, kent tipi saglik evi i¢in en az 1.050 m?, saglik ocag1 i¢in ise
2.300 m” arsa alan gerekirken 100 yatakli bir devlet hastanesine en az 7.600 m” arsa alani
ayrilmaliydi. 1999'da yapilan yonetmelik degisikligi ile hem hastaneler i¢in gerekli arsa
biiytikliikler1 arttirilmis, hem de standarda temel olan 6l¢iit "en az alan biiytikligi", "yatak
basina alan biiylikliigii" olarak degistirilmistir. Buna gore; 25-700 yatak kapasiteli devlet
hastanelerinde yatak basma 130 m’ arsa alam ayrilmasi gerekmektedir. Ayn1 6l¢iit "dogum
ve cocuk bakim evleri", "acil yardim ve kurtarma istasyonlar1", "fizik tedavi ve

rehabilitasyon merkezleri", "ihtisas hastaneleri" ile "agiz ve dis sagligi merkezleri" icin de

gecerlidir.
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Ulkemizde dngériilen saglik tesisleri toplam insaat alani biiyiikliigii;

e Saglik evi 80 m’
e Saglik ocaklarr;

— Sehir tipi (en fazla) 300 m’
— Sehir tipi (en az) 240 m*
— Koy tipi 130 m?

e Hastanelerde; yatak basma yaklasik 50 m® dir (Batil ilkelerin yeni kent
uygulamalarinda bu deger 100-150 m” dir.) [61].

Saglik tesislerine iliskin ayrintilt mimari ilkeler bulunmasina karsm, kent icinde yer
secim ilkelerine iliskin doyurucu bilgiye rastlamak olanakli degildir. Bununla birlikte,
tasarim olgusu, projeler ve gerceklesmis Orneklerden ¢ikarilabilecek bir dizi ilke
gelistirilebilir. Sundugu hizmetin 6nemi, bu onemin ¢ogu kez zamanla Olciiliir olmasi
saglik tesislerinin kent i¢indeki konumlar1 iizerinde etkilidir. Bir saglik tesisi, ulagim agma
yakin olmalidir. Hem tasit hem de yaya erigebilirliginin kolay oldugu yerler tercih
edilmelidir. Tesis toplu tasima olanaklarindan da faydalanilabilecek bir bicimde ele
almmalidir. Bunlar, her 6lgekteki tesis icinde gereklidir. Kavsak noktalar1 bu bakimlardan
el verigli yerlerdir. Ancak servis girisleri ya da acil girisler kavsaga yakin olmamalidir.
Ziyaretci, rutin hasta gelis gidisi ve saglik tesisi ¢alisanlarinin tasit giris ¢ikiglar1 servis
girislerinden farklt bir yerde ¢06zlilmeli, bunlar da kendi iclerinde, birbirlerine
karigmayacak bicimde diizenlenmelidir. Saglik tesisleri, yesil alan kullanimlar1 ile
desteklenmeli olanakliysa cevrelenebilmelidir. Acil durum miidahalesi gerektiren dogal
afet gibi durumlarda erisebilirligin kolaylastirilmasi i¢in tesise hizmet veren tasit yollarinda
sadece acil durumda kullanilabilecek “acil durum seridi” ayrilmalidir. Bu seritler lizerinde
otopark yasagi siki bir bicimde denetlenmelidir. En kiigiik yerlesme biriminde saglik
kurumunun konutlara uzakligi 3 kilometreyi, yliriime siiresi olarak da 30 dakikay1

gecmemelidir [4].
3.7. Acik ve Yesil Alanlar

Kentsel agik ve yesil alanlar kent parkindan ¢ocuk oyun yerine, kent korusundan,
kentsel tarim/hobi bahgesine, kent meydanindan konut bolgesi yaya yoluna kadar genis bir

yelpazeyi igermektedir. Bu islev alanlar1 kent i¢inde nasil dagilmalidir? Nerelerde
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konumlanmalidir? sorularmin yaniti, kent imar planlariyla esgiidiim i¢inde yapilmasi
gereken "Rekreasyon Planlamasi"nda aranir.

19. yiizyilda rekreasyon planlamasi agirlikli olarak tekil park planlamasi olarak kabul
gormiistiir. 1880'lerde Frederic Law Olmsted Boston'da bes biiylik parki akarsu vadisi gibi
dogal, kamuya ac¢ik bir koridorla birbirine baglayarak "park sistemi" planlamasmin ilk
ornegini vermistir. 20. yiizyilda rekreatif amac¢l yapay koridorlarin (aileler, yaya yollari,
vb.) da bag elemani olarak degerlendirildigi "acik alan planlamasi" yaygmlasmistir. Son
yillarda ise acik alan planlamasi, yalmizca rekreasyonel kullanimlarla degil "ekolojik"
acidan 6nemli dogal sistemlerin korunmasiyla da ilgilenen bir icerik kazanmistir (ekoloji
duyarli agik alan planlamasi). Gliniimiizde genelde "Yesilyol" olarak adlandirilan bu
hareketin 21. yiizyila hakim olmas1 beklenmektedir [65]. Bu yaklasim cercevesinde peyzaj
degerlendirme ve yorenin peyzaj Ozellikleri rekreasyonel kullanim potansiyellerini
belirlemede ©ne ¢ikmistir [65], rekreasyonel isleve normsal yaklasim (birim alan
biiytikligli) 6nemini kismen de olsa yitirmistir (yine de normlar yasanabilir kentlerde
hizmetin "olmazsa olmaz" alt smirin1 belirlemesi acisindan vazgecilmezligini

korumaktadir) [65].

3.7.1 Acik Yesil Alanlarin Konumlanmalan

Rekreasyon planlamasinda, kentte bir sistem i¢inde ele alinmayan yesil alanlarin yap1
gruplar1 arasinda parcali, dagmik ve diisiik nitelikli agik alanlar olarak kentliye etkin
hizmet veremedigi goriilerek acik ve yesil alanlarmm birlikte planlanmasi yaklagimi
benimsenmistir. Keeble [66] 1980'lere dek a¢ik alan planlamasinda izlenecek politikalar1
bes temel yaklasimda toplamaktadir. Bunlar:

1. Yesil donatmin kent ¢evresinde yogunlasmasi, kenti kusak gibi sarmasi,

2. Yesil donatinin ana ulasim akslar1 ve ana islevsel bolgelerin ¢evresinde
yogunlasmasi, boylece gorsel ve giirtilti kirliligi agisindan konut alanlari ile diger
islevsel alanlar arasinda tampon gorevini de tistlenmesi,

3. Yesilin kentin yaya ulasim sistemi ile biitiinlesmesi, yayaya yonelik tiim
etkinliklerin/ donatilarin bu alanlarda yogunlagmasi,

4. Yesilin kent i¢inde iiniform olarak dagilmasi, koridorlarla birbirine baglanmasi,
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5. Kent eteklerinde genis alan kaplayan yesilin kent merkezine dogru daralan kama
bi¢imine girmesidir (kentin biiyiikliigline bagl olarak bir ya da daha ¢ok sayida
kamalar/yesil bolgeler olabilir) (Sekil 3.21.).
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Sekil 3.21. Agik alan planlamasinda yesil alan konumlanmalar1 [66].

Bir kentin dogal kosullari, formu ve gelisme modeli, yapilasma yogunlugu, kentin
niifusu ve bilesenleri (yas, cinsiyet, vb.), niifusun biiylime hizi, sosyo-Kkiiltiirel ve sosyo-
ekonomik yapis1 gibi etmenler o kentin yesil alan konumlanma politikasini etkileyecektir.
Ornegin, birinci yaklasim (Sekil 3.21.) yavas biiyiiyen ve kompakt yapilasan kiiciik ve orta
boy kentler (merkez-¢evre baglantis1 yaya erisme mesafesi i¢inde kurulabiliyorsa) i¢in
uygunken, biiyiik ve hizli biiyliyen, gen¢ niifusu fazla kentlerde ancak 2—4 secgenekleri
uygun olabilir. Bir kentte, 6zelliklerine gore, birden fazla yaklagimin izlenmesi de olasidir.

1980'1 yillar sonrasi, ¢evresel siirdiiriilebilirligi hedefleyen ve insan1 dogal ¢evreyle
bir biitiin olarak ele alan kirsal peyzaj planlama yaklagimlar1 (Yesil Ag, Yesilyol, Yesil
Yapisal plan, Ekolojik Iskelet, vb.) dnemli 6l¢iide degisime ugramis ¢evreyi kent ve kent
cevresini de planlama alanma dahil etmistir [67]. Boylece, 6zellikle su kenar1 yasam
ortamlarinin yerlesmelerle kesintiye ugramasindan dogan ekolojik sakincanin giderilmesi
amacglanmistir. Ayrica, hem arastirmalar biyolojik cesitliligin kent i¢inde siirdiiriilmesinde
kentsel yesil alanlarin 6nemli bir potansiyele sahip oldugunu ortaya koymus, hem de dogal
cevre kalitesinin kentlinin yasam kalitesi lizerinde olumlu etkisinin bilincine varilmaya
baslanmistir. Bu nedenle, "ekoloji duyarl agik alan planlamasi"nda kent 6l¢eginden konut

grubu dlgegine dek uzanan, Tablo 3.7.'de goriilen hiyerarsik siniflama i¢cinde yer alan, kent
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ici yesil alanlarin dogal ve yapay yesil ya da yesil eleman igeren koridorlarla birbirine

baglanarak, yesil alanlarin biitlinciil bir yapisal plan i¢inde bir arada tutulmas: fikri

gelismistir [4].

Tablo 3.7. Kente Yonelik Ac¢ik Yesil Alanlar ve Normlari

Olcek (niifus) Donati Hizmet alam Birim alan
yaricapi
7 Bolge Orman ve koruluk alan. 820 km. 3-6 m/kisi
S Bolge parki 25-60 m*/kullanict
£ Milli park ~ 400 ha.
N>
Metropol Metropoliten alan park: Tim ~ 60 ha.
metropoliten
alan
Kent Kent parki Tim kent 4 m/kisi
Kent ormant/ korusu Tiim kent Min. 40 ha.
Kentsel bolge parki ~3-5 km.
(birkag semte hiz. verir)
Temali parklar
(min. 50 bin kisiden | Hayvanat bahgesi (hayvan|  Tiim kent 4 m’/kisi (min. 40 ha.)
baglar, kent biiylidiikge ya da insan oncelikli
genisler) olabilir)
(min. 100 bin kisiden . Botanik bahgesi Tim kent 4 m’/kisi (min. 20 ha.)
baglar)
Tarihi bahgeler Tim kent Belirli bir 6lgiit yok
Acik hava miizesi Tim kent Belirli bir 6lgiit yok
— Eglence parki Tiim kent Belirli bir 6lgiit yok
f Semt (45-50 bin niifus) Semt parki 1.5-2.5 km. | 1.5 m%/kisi (min. 20 ha.)
g Oyun parki (spor, macera| 1.0-1.5 km. 7-10 m*/kisi
= oyun alani)
Tarim ve hobi bahgeleri Belirli bir 6lgiit yok
Mabhalle (10-15 bin Mabhalle parki (iig-bes 0.8-1.0 km. 1-4 m?/kisi
niifus) komsuluk birimine hizmet (yaris1 spor alani)
verebilir)
Komsuluk Birimi Komsuluk birim parki 250-500 m. ~1.5 m%/kisi
(min. 5000 m®)
Dinlenme alani Mak. 100 m. 50-100 m’
Konut Grubu Cocuk oyun alani Mak. 300 m. | 0.75 m*Msi (mak. 2500
m’, min. 500 m2)
Cocuk oyun yeri Mak. 100 m. 0.2-0.5 m/kisi

50-100 m’

Yaya Mekanlari (yaya
yollar1, genis kal-
dirimlar, meydanlar,

Uygun planlandiklar1 ve tasarlandiklar1 takdirde, 6zellikle kent
merkezi ve konut alanlarinda dinlenmeye, yemekten sokak
eglencesine, oyundan spora bir ¢ok toplumsal etkinlige olanak

vb.)

taniyan rekreasyon alanlaridir.
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Lorzing [68] kentsel yesil ag planlamasimin ii¢ morfolojik elemant oldugundan soz
eder:

¢ Noktalar; birbirinden yalitilmig elemanlardir. Birbiriyle ve kent dis1 agik alanlarla
gergek anlamda bir fiziksel bag1 olmayan kent i¢ine serpistirilmis irili ufakli parklar bu
kapsamda degerlendirilir. Genelde bu yalitilmis durum gilinlik rekreatif kullanimi
engellemezse de bazi "yol-bagimli" rekreasyon i¢in uygun degildirler.

e Hatlar; dogrusal elemanlardir (vadiler, su yiizeyleri, yesil eleman igeren caddeler,
yaya ve bisiklet yollari, vb.). Tek ya da ag biciminde olabilirler. "Tek hatta 6rnek olarak
kent icinden gecen akarsu ve g¢evresindeki yesil alan (biyolojik koridor) verilebilir. Ag,
yeni bir kentsel ¢cevre yaratmaya yonelik, kent planlama ve tasarimi sonucu olusturulan,
birbirini kesen yesil hatlardir. En iyi 6rnekleri Chandighar ve Milton Keynes kentlerinde
goriiliir.

¢ Bolgeler; alansal elemanlardir. Eski (kent i¢inde kalmis) ve yeni (kent etegindeki)
yesil kusaklar, kentin i¢ kisimlarina kama bi¢ciminde uzanan, c¢esitli nedenlerle iskdna
acilmas1 uygun olmayan vadiler, drenaj kanallari, tarimsal kullanimini siirdiirmek zorunda
olan alanlardir.

Geleneksel rekreasyon planlamasinda dogal-otantik c¢evreleri de igeren rekreasyon
potansiyeli olan alanlar (noktalar ve bolgeler) birbirinden bagimsiz, statik bir kullanim
ozelligine sahipken, "kentsel yesil ag" kapsaminda hatlarla birbirine baglanarak (Sekil
3.22.) dinamik bir rekreatif kullanima kavusmaktadirlar. Boylece, hem rekreasyonel
cesitlilik, kullanict tatmini ve kullanim potansiyeli artmakta hem de kentin ekolojik

siirdiirtilebilirliginin saglanmasi i¢in ortam hazirlanmaktadir.
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Sekil 3.22. Kentsel yesil ag ve bilesenleri [68,69].

3.7.2. Cocuk Oyun Mekam Planlama ilkeleri

Fiziksel ¢evre ne kadar gilivenli ise ¢ocugun ev disinda oynama yasi da o kadar
erkendir. Glivensiz ortamlarda, 6zellikle okul 6ncesi ¢ag cocugu eve kapanmaktadir. Bu
olgunun ¢ocugun gelismesindeki olumsuz etkileri dikkate alinirsa oyun mekanlarinin yer
secimi tasarimi kadar Onemlidir. Cocuk oyun mekanlar1 yer se¢imi ilkeleri sdyle
Ozetlenebilir [4]:

e Cocuk oyun mekanlar1 trafik yollarindan uzakta olmali ve konut ile oyun mekani
arasinda yogun trafik yolu gibi bir gii¢lii engel bulunmamalidir.

e Cocuk, oyun mekanlarina giivenlik i¢cinde, miimkiinse yaya yollarindan erisebilmeli
ve oyun mekanlar1 yaya yolundan ya da arag¢ trafigi yogunlugu diisiik yollardan giris
almalidir.

e Okul 6ncesi ¢ag cocugun oyun mekani goz oniinde olmalidir. Komsuluk {initesinin
eteklerinde, erisilemeyen arka cephelerde, tenha koselerde bulunmamalidir.

e Her tiir oyun mekani iyi glineslenir konumda olmali, istenmeyen riizgar etkilerine

kars1 korunakli olmalidir.
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e Oyun mekani biiyiikliigii hem hizmet verecegi yas grubunun gelisme 6zelliklerine
uygun eylem cesitliligine elvermeli, hem de potansiyel kullanic1 sayis1 dikkate alinarak
(cocuk basina diisen net eylem alani) belirlenmelidir.

e Oyun mekanlar1 yetigkinlerce gorsel ve isitsel agidan denetlenebilecek konumda ve
boyutlarda bulunmalidir. Giivenlik nedeniyle, oyun mekanmnin boyutlar1 bir yetiskinin
gorsel yeteneklerini asmamalidir. Insan kendisinden en fazla 20-25 m uzakta olan bir
kisinin yiiz ifadelerini secebilmektedir [70]. Bu nedenle, hizmet verecegi yas grubuna bagli
olarak, oyun mekan1 derinligi, tek tarafli denetleniyorsa 25 m'den, ¢ift tarafli
denetleniyorsa 50 m' den biiyiik olmamalidir.

¢ Oyun mekanlarinin dagilimlar1 toplumsal tercihlere ve oyun mekanmin islevine
(tliriine) uygun olmalidir. Uzaklik o6lciitiiniin yerlesmenin topografik ve iklimsel
kosullarina uyarlanmasinda yarar vardir. Ornegin, yetiskin bir yaya hiz1 %5'den az egimli
arazide dakikada ortalama 67 m iken %10 egimde 62 m' dir. Arazi e§imi arttikga yaya
hizinda daha biiyiik bir diistis goriliir.

¢ Konut bolgesindeki yapilasma yogunlugu ve yapi tipi oyun alani biiytikliik 6l¢iitiint
etkileyen bir etmendir. Yogun konut alanlarinda, kisi basina diisen oyun mekani biiyiikligi
az yogun yapilasmis yorelerden daha yiiksek olmalidir. Ornegin, Almanya'da "Yapi
Cevresi Yonetmeligi"ne gore 150-250 kisi/ha. yogunlukta, 3—6 yas grubu icin 0.5 m*/kisi
oyun bahgesi alani Onerilirken, daha diisiik yogunluklarda birim alan 0.25 m’/kisi'ye
diismektedir. Yogunluga gére benzer farklilasma Amerika, Kanada, ingiltere gibi iilkelerde
de goriilmektedir.

e Cesitli yas gruplarinin oyun mekanlar1 konut alanlar1 agik alan sisteminin (bahgeler,
avlular, yaya yollar1 ve meydanciklari, parklar, vb.) bir pargasi olarak ele alinmalidir.
Yollar ¢ocuk i¢in giivenli olmalidir. Yapilan arastirmalar giivenli yollarda oyun ¢esidinin
ve sokaktaki ¢ocuk sayisinin arttigii, ¢cocuklarin daha uzun siire disarida kaldigini, sozel
iletisimin 6nemli oranda gelistigini ortaya koymaktadir [71]. A¢ik alanlarin ¢ok islevli
planlanma ve tasarlanmasi durumunda hem agik alanlarin sosyal kullanim degerleri artacak
hem arazi kullaniminda ekonomi saglanacak hem de konut alanlarinda yasam kalitesi
olumlu etkilenecektir.

e Genelde, iist ve list-orta gelir grubu cocuklar1 oyun mekani gereksinimini 6zel spor
kuliiplerine, okul sonras: siniflara, vb. yerlere giderek karsilayabilmektedirler. Orta ve alt

gelir grubu bu tiir olanaklardan yoksunlar. Bu nedenle hig¢bir sekilde bu toplum kesimine

64



yonelik donatilardan 6diin verilmemeli, yasam ¢evresinin oyun degerini arttiracak her tiir
kaynak degerlendirilmelidir. Yesil alan1 son derece kisith iilkemiz kentlerinde, 6zellikle
mevcut kent dokusunda "sokak"tan saglikli olarak yeterince yararlanilmadigi, ama
yararlanabilecek ¢ok 6nemli bir potansiyel kaynak oldugu unutulmamalidir. Yeni geligme
alanlarinda ulagim agmin olusturulmasinda ve niteliklerinin belirlenmesinde sokagin oyun
islevi de dikkate alinmalidir [4].

Sunu unutmamak gerekir; oyun mekanlar1 planlamasinda potansiyel kullanici sayis1
onemli bir girdidir. Bu say1 hizmet verilecek niifus biiyiikliigii kadar niifusun yas gruplari,
hane basma diisen ortalama ¢ocuk sayisi, annenin ¢aligma durumu, ¢ocugun giindiiz evde
ya da yuvada bakilmasi (sosyal hizmetlerin gelisme diizeyi), vb. etmenlere baglidir.
Toplumsal yap1 ve tercihler toplum kesimleri arasinda fark edebilecegi gibi zaman i¢inde
de degisebilirler. Bu nedenle, planlama siirecinde hizmet gotiiriilecek toplumun iyi
taninmasi, zaman icinde toplumda ortaya cikacak degisimin gozlenmesi, gerekiyorsa
hizmetin gelismelere uyarlanmasi beklenir [4].

Ozet olarak, ¢ocuklarm gelisme siirecinde "ev disinda oyun" 6zel bir yer tutmaktadir.
Ancak, oyun eylemi yalnizca oyun alaninda yer almamakta, yollar, bahgeler, avlular,
meydanlar gibi diger kentsel bosluklar1 da kapsamaktadir. Bu nedenle, tasarimcilarin
(mimar ve peyzaj mimar1), konut alanlar1 tasarim stirecinde, oyun islevinin yalnizca oyun
alan1 ve c¢ocuk bahcgesi ile sinirli olmadigmi, tiim kentsel acik alanlar1 kapsadigini
unutmamalar1 gerekir. Oyun alanlar1 ¢ocuklar i¢in planlanip tasarlansa da konut alaninin
islevsel ve gorsel uzantisidir. Tim kentsel bosluklarm oyun degerini artiracak bir
yaklagimla biitiinciil bir sistem i¢inde ele alimmasi, dogal peyzaj elemanlarimin cokca
kullanilmas1 ve oyun cesitliligine ortam hazirlanmasi kenti ¢ocuklar icin daha yasanilir
kilacaktr. Bu calismalarda "Cocuk Icin, Cocukla Birlikte Tasarim" olarak
sloganlastirilabilecek katilimci bir yaklasiminin benimsenmesinde ayrica yarar vardir [4].

Oyun mekan biiyiikliigi islevine, hizmet verecegi yas grubu 6zelliklerine, toplumun
uzaklik tercihlerine, niifusun bilesenlerine (yas ve cinsiyet dagilimi), toplumun refah
diizeyine ve s6z konusu yerlesim alaninin yapilasma yogunluguna gore degismektedir. Bu
nedenle alan biiytikliiklerine iliskin Ol¢iitler tilkeler, kentler (Tablo 3.8.) hatta kent alt
birimleri arasinda farklilik gosterir. Biiylikliik Olciitiiniin zaman boyutunda da degisken
oldugu unutulmamalidir. Yine de bir komsuluk biriminde olmasi gerekli oyun mekanlar1

ve buytikliikleri sdyle genellenebilir [72]:
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e 1-5 yas grubu cocuklar icin yaklasik 50 m’ biiyiikliigiinde, konut gruplar1 arasmna
dagilmis bigimde ¢ok sayida oyun yeri ve oyun alani diizenlenir.

e 6-10 yas grubu icin yaklasik 450 m’ biiyiikligiinde serbest oyun alan ve sessiz-
sakin oyunlar igin bir-iki adet, yaklasik 100 m’lik alan ayrilir.

e 8—15 yas grubu c¢ocuklarin top oyunlar1 oynayabilecegi alan (spor alanlar1 haric)
yaklasik 400 m’ olabilir.

e Tiim yas gruplarina hizmet edecek bir cocuk bahgesi diizenlenmelidir. Ayrica,
birden ¢ok komsuluk birimine (mahalle) hizmet edebilecek bir macera oyun alaninin
bulunmas: tercih edilir. Optimum macera oyun alani biiyiikligii 0.60 ha. olarak verilmekte
ise de uygulamada 0.15 ha.' dan 2.00 ha.' a kadar degisen biiyiikliiklere rastlanmaktadir
[73,74].

Tablo 3.8. Cocuk oyun mekani dl¢iitleri [32], [42].

Ulke-kent Olim. ) Kent (")lgﬁt. )
(m“/Kisi) (m“/Kisi)
ABD 67 Berlin 10.7
Almanya 0.5-2.5 Bonn 2.4
Fransa 5 Hannover 6.5
Ingiltere 6-8 Miinih 11.6
Portekiz 4 Amsterdam 2.5
Tirkiye 2.5 Ankara 1.2

3.7.3. Spor Alami Tasarim Ilkeleri

Spor alani tasarimindaki temel ilkeler, genelde, diger rekreasyon alanlariin (parklar,
cocuk oyun mekanlari, vb.) diizenleme ilkelerinden farkli degildir. Amaca uygun
olanaklarm saglanmasi ve tasarlanmasi, ekonomiklik (yapim ve isletmede maliyet-sosyal
yarar dengesinin saglanmig olmasi), tasarimda estetik deger, dogal ve fiziksel g¢evre
kosullar1 ile uyum genel tasarim ilkeleri arasinda sayilabilir [4].

e Spor sahalarmin giin boyu etkin kullanilabilmesi i¢in yonlenme onemlidir. En
uygun yon spor tiirtine gore kiigiik farkliliklar gostermekle birlikte, genelde sahalarin

kuzey-giiney yoniinde yonlenmesi gerektigi sdylenebilir (Sekil 3.23.) [75]. Ayrica, sahalar
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hakim riizgar yoniine a¢ik olmamali, gerekirse riizgar perdelenmelidir. Seyir yerlerinin
doguya yonlenmesi tercih edilir.

e Riizgar perdelenmesi duvar, kot farki, bitkilendirme ile yapilabilir. Perdelemeyle
riizgar hizi, engel arkasinda, engel yiiksekliginin (H) 40 kat1 bir mesafede asamali olarak
%75'ten %25'e varan oranda azaltilabilir (Sekil 3.23.) [76]. Bitki perdesi, bitki yari
gecirgen oldugundan engel Oniinde anafor olusturmamasi ve yesil degeri agisindan daha
yararli olmakla birlikte, perde genisligi (15—45 m) nedeniyle diger perdeleme araglarindan
daha ¢ok alan talep eder. Bitkiyle yapilacak perdelemede, perdenin riizgar yOniinde,
yiiksekligi gittikce artan bigimde swralanmis degisik boyda, her dem yesil ¢ali ve
agaclardan olugmasi gerekir.

e Bir spor alanindaki sahalarin gorsel ve isitsel acidan birbirini etkilemeyecek
bicimde yalitilmasy/ perdelenmesi, sahalarin ayni anda kullanimi1 durumunda, oyuncularin
rahatsiz olmamasi bakimindan 6nemlidir. Egimli arazilerde, yonlenme elveriyorsa, sahalar
farkli kotlara oturtularak egimden sahalarin perdelenmesi yoniinde, yararlanilabilir. Aksi
halde yapay kotlar ve dogal peyzaj elemanlariyla (bitki) perdeleme yapilmalidir.

e Bir spor alaninda, bir saha, birden fazla spor tiiriine hizmet edecek gibi
tasarlanabilirse de bu durum kullaniciya ciddi smirlamalar getirir. Mini boyutlarda da olsa
her spor tiirii i¢in bagimsiz sahalarin diizenlenmesi, 6zellikle komsuluk birimi 6lgeginde
tercih edilir. Spor tiiriine olan talep yogunluguna bagl olarak mahalle veya semt dlgeginde,
yarigmaya uygun, seyir olanakli, yeterince otoparki olan standart sahalar diizenlenmelidir

(Tablo 3.9.).
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etkiler goriilmez. Riizgar hiz1 %50 azahr.

Yan gegirgen (delikli) elemanlaria engelleme;
perde niinde anafor olugur.

Gegirgen olmayan striiktiirle perdeleme;
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riizgar perdesi

b ¢im tenisi yliksekligi

tiim degerler m/sn'dir

basketbol, voleybol
d futbol

Yan gecirgen perdeleme;

Sekil 3.23. Sahalar i¢cin uygun yonelme ve riizgar perdeleme [76].

Tablo 3.9. Spor tiirline gére donat1 boyutlar1 [4].

Spor tiirii Standart boyut (m) Minimum boyut (m)
Futbol 45 x 82,55 x 90 (geng) Oransal olarak kiigiiliir
Hentbol 20x 40,22 x 44 18 x 38
Basketbol 18.00 x 30.00 (serbest alan dahil) 12.00 x 26.00 (serbest alan
dahil)
Voleybol 13 x 22 (serbest alan dahil) 9 x 18 (serbest alansiz)
Tenis 18 x 36 (serbest alan dahil) 10.97 x 23.77 (serbest alansiz)
Yiizme
Yetiskin 21.00 x 50.00 (derinlik 2.10-2.60 m) | Serbest (20 x 25 olabilir)
Cocuk Yok (derinlik mak. 1.2m) Serbest
Bisiklet Dogada ve/veya yapilanmis ¢evrede 1.5-3 km' lik lup
Kosu - yiiriiyiis | Kentsel a¢ik alanda ve spor alaninda/merkezinde 1-2 km' lik luplar

(engelliler i¢in 0.5—1 km. yeterli)

e Konut alaninda, spor sahalarini ikili-iiglii kiiciik gruplar halinde hatta tek tek

dagitmak, kullanicinin erisebilirligi agisindan uygun bulunabilir. Ote yandan, ¢esitliligin

sunulabilmesi,

soyunma-dus-wc, seyir olanaklari, biife gibi gerekli servis donatilarinin ekonomik olarak

isletmecilik (temizlik, bakim-onariminin diizenli yapilmasi,
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saglanabilmesi i¢in sahalarin bir arada tasarlanmasinda yarar vardir. Ne var ki, saha sayis1
arttikga riizgar denetimi, gorsel sinirlama ve sahalarin ses mahremiyetinin saglanmasi
genis alanlar talep ederler ki bu da spor alanindaki net arazi kullanim oranimi diistiriir,
hizmetin karsilanmasinda "negatif ekonomi" dogurur. Diger bir deyisle, hizmetten
beklenen sosyal yarar genel maliyetten kiiciik olur [77]. Bu nedenle, kullanim
yogunluklarma uygun tiir ve sayida spor sahasinin kent alt birimlerinde kiimelenmis
bicimde dagitilmasinda yarar vardir.

¢ Kosu, yiiriime, bisiklet, vb. sporlar i¢in spor alani i¢indeki servis yollar1 ve/veya
komsuluk birimi/mahalle 6lgegindeki ulasim akslar1 ve parklar kullanilabilir. Yaya ve/veya
paylasimli yaya yollar1 bu tiir sporlar i¢in giivenli ortamlar olustururlar. Kentsel agik ve
yesil alanlarm "ag yaklasimi" ile biitiinlesik bicimde diizenlenmesi acik alanlarin spor
amacli kullanim degerini artiracaktir.

e A¢ik ylizme havuzu, spor alani i¢inde riizgarsiz ve giinesli bir konumda bulunmali,
cocuklar ve yetigkinler icin ayr1 boliimler olusturulmalidir. Kapali havuzlar mahalle
Olceginde, spor merkezi kapsaminda ele alinabilir.

e Sporun yan islevlerinden biri spor sonrasi sosyallesmeye olanak tanimasidir. Spor
alaninda dinlenme, yeme-igme, bulusma islevlerini de barindiran, agik ve kapali birimleri
iceren bir tesisinin bulunmasi kullanici hosnutlugunu ve kullanim potansiyelini artiracaktir.
Bu tesislerin ¢evredeki binalarla uyumlu olmalar1 ve yoredeki mekan duygusuna katkida
bulunulmas1 beklenir. Ayrica, tesislerin giivenli ve tiim toplumsal kesimlere ¢ekici gelecek
bicimde tasarlanmasina 6zen gosterilmelidir.

e Zaman icinde toplumda spor tiirlerine olan egilimlerin degismesi beklenen bir
olgudur. Bu nedenle, spor alanlar1 ve merkezleri esnek tasarlanmali, toplumsal egilimler
periyodik olarak degerlendirilerek, gerekirse spor alani diizenlemesi (saha tiirleri, vb.)
degistirilebilmelidir.

e Onemli olaylar i¢in ¢ok biiyiik spor tesisleri tasarlanirken tesislerin daha sonraki
kullanim1 g6z 6niinde bulundurulmalidir (6rnegin, sporcularin konaklama yerlerinin daha
sonra konut olarak kullanilmasi gibi).

Kisaca, spor eylemi alansal ve hatsal (yiirlime, vb.) etkinlikleri icermektedir. Bu
nedenle tiim kentsel acik ve yesil alanlarin birlikte ele alinarak planlanmasi ve tasarlanmasi

“kentsel ¢cevrenin spor degeri” agisindan bir sinerji yaratacagi soylenebilir.
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3.7.4. Parklarin Planlama ve Tasarim ilkeleri

e Kent yesil agmin en 6nemli elemani olan parklarin yer se¢ciminin saglikli olabilmesi
ic asamali bir c¢alismayr gerektirir. Oncelikle kent alaninin rekreatif kullanim
potansiyelleri saptanmalidir; dogal yapi1 (iklim, topografya, zemin jeolojisi, hidroloji,
toprak, bitki Ortiisii, vb.), gorsel degerler (manzara, baki, vb.), arkeolojik ve kiiltiirel
kaynaklar, ekolojik hassasiyet, mevcut kent dokusu karakteri (niteligi, arazi kullanima,
yogunlugu, vb.) incelenmelidir, ikinci adimda, rekreatif potansiyeli olan alanlar potansiyel
giicline gore siniflanmali, {liglincii adimda ise yliksek rekreatif potansiyelli alanlardan
baslayarak ¢esitli park tiirlerine tahsis yapilmalidir. Tahsiste; diger kentsel arazi kullanim
bi¢imlerinin (konut, sanayi, hizmet, ticaret, vb.) dagilimi, toplumsal tercihler, tahsis
yapilacak park tiiriiniin 6zellikleri (islevi, biiylikliikk ve uzaklik ol¢iitleri, kaynak cesitliligi,
vb.) ve kent alaninin rekreatif potansiyel derecesi birlikte degerlendirilmelidir. Ornegin,
rekreatif potansiyeli en yiiksek alanlarin, kent islev alanlarmma gore konumu, biiyiikligi,
vb. dikkate alinarak, oncelikle tiim kentliye hizmet verebilecek rekreatif kullanimlara
tahsis edilmesi beklenir.

e Parklar birbirine yesil ve/veya yesil eleman igeren agik alanlarla baglanmalidir.
Giintimiize kadar olageldigi bi¢imi ile, dagik ve birbirinden kopuk yesil alan pargalari,
biiylikliik ve kullaniciya uzaklik agisindan donati standartlarina uygun dahi olsalar,
kendilerinden beklenene ¢ok yonlii yarar saglamakta yetersiz olmaktadirlar. Standartlar
dogru ve iyi planlama fikirleri ile biitiinlesirse (6rnegin birbiri ile iliskili yesil ag
yaratilmasi gibi), ancak o zaman, yesil donat1 kendinden beklenen yararlar1 etkin bigimde
karsilayabilir. Bu nedenle, kent planlamasmin, arazi kullanim plani (imar plani) yaninda
onunla biitiinlesik bicimde ayr1 bir yesil ve acik alan sistem planini icermesinde yarar
vardir.

e Mahalle ve komsuluk iinite parklar1 insanin giinlik yasammda kendiliginden
ziyaretleri tesvik edecek bicimde konumlanmalidir.

e Konut alanlarinda, yiirlime mesafesinde i¢cinde mutlaka bir park (komsuluk {inite
parki) bulunmalidir. Goriinen ve kolay erisilebilen bir yerde, miimkiinse merkezi bir
konumda ve ticaret merkezinin bir parcasi olarak diizenlenebilir. Boylece hem degisik
islevlerin birbirini desteklemesini saglanir, hem hizmet alan1 icinde yasayanlarin
yararlanmasi tesvik edilir, hem de yorede yasayanlarca daha kolay sahiplenilir ve yore
halki arasinda bir sosyal bag 6gesi olabilir.
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e Parklarin mevcut ve oneri kamu yapilarini giiclendirecek bigcimde konumlanmasi
toplumun odak noktasi ve etkinlik merkezi haline gelmesine yol agabilir

Ik parklar yalnizca doganin sessizliginden ve giizelliginden zevk alma, gezinti ve
sosyallesme alanlariydi. 1800'lerin ikinci yarisindan sonra oyun, spor ve kiiltiirel islevler
'park' kapsaminda ele almir olmus [78], giderek parklarin ayrilmaz pargasi haline
gelmislerdir. Bu islev ¢esitliligi nedeniyle parklar daha 6nce gordiigiimiiz iki yesil alan
tiirtinden ayrilirlar; tasarimlari gok daha karmasiktir.

Insanlar neden parka gerek duyarlar? Bu sorunun yamti park tasarmmini
yonlendirecek bir "ihtiyag programi" niteligindedir. Ingiltere'de, Ulusal Park
Komisyonu'nca, parklarin yeniden yapilandirilmas: politikas1 kapsaminda, iilke ¢apinda
yapilan arastirmada parklarin kullanim amagclar1 soyle belirlenmistir [79]:

e Dogal cevreden zevk almak; manzara, agaclar, ¢icekler ve yaban yasamini
seyretme, dogay1 inceleme, taze hava, vb.

e Sosyal etkinliklerde bulunmak; c¢ocuklar1 ¢ocuk bahgesine  gotiirmek,
arkadaslarla/aileyle yesil ve sakin bir ortamda bir arada olma, piknik yapma, bulusma, vb.

e Her seyden uzaklagmak; kendi basia kalmak/rahatlamak, kentsel yasamdan/kentin
kirliliginden kagmak.

e Yiriime etkinlikleri; kopegini gezdirme, saglikli yasam i¢in yliriime,
orgiitlii/orgiitsiiz grup yiiriime (sosyal yiirime), parktan transit gegme (yolu kisaltmak i¢in
park icinden yiiriime).

e Pasif ve informal zevkler; ¢evrede olan biteni izleme, kitap/gazete okuma,
glineslenme, ucurtma ugurma, bir seyler yeme-igme, vb.

e Spor dahil aktif zevkler; saha sporlari, bisiklet, paten, kaykay, vb.

e Etkinliklere katilma; parkta yer alan gosteri, dinleti, kermes, dans gibi
orgiitlii/orgiitsiiz etkinliklere katilmak/izlemek/dinlemek.

Parkin konumuna, islevine, biiyiikliigiine ve kullanic1 6zelliklerine gére bu amaglarin
onceligi degisse de yukarida siralananlar her tilke ve kiiltiir i¢in gecerli amaglardir. Diger
yesil islevlerde oldugu gibi parklarin da kentliye etkin hizmet verebilmesi ancak amacina

uygun tasarlanmasina baglidir.
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3.8. Sanayi Alanlan

3.8.1. Kent Planlamada Sanayi Alanlarinin Tasarim Teknikleri ve Standartlar

Sanayi alanlarinin tasarim teknikleri, daha cok kent planlama sistemi iginde
diistiniilecektir. Bu baglamda sanayi alanlarmin kent biytkliikklerine ve niifusa gore
gereksinim duyduklar1 alanlar (iilkeler arasi farklar olmasina ragmen), ¢alisan niifus basina
diisen altyap1 ve diger alan standartlari, planlamada kullanilan verilerdir [4].

Sanayi tesislerinde g¢alisacak isgiicliniin sanayi alanma orani, "sanayi yogunlugu"
Olgiiti  olarak degerlendirilmektedir. Bu yogunluk, yerlesmelerdeki sanayi alani
gereksinimlerinin tahmin edilmesi i¢in yol gdsterirse de sanayi tiirlerine gore farklilasmasi
dogaldir. Ornegin 1965'lerde Detroit'te (ABD) yapilan bir arastirmada agir sanayi igin
birim hektara 100 isgiicii, hafif sanayi i¢cin birim hektara 100 isgiiclinden daha az
yogunlugun onerildigi belirlenmistir [80]. Ingiltere'de ise 1970'i yillara kadar birim
hektarda 125 isgiicii yogunlugu esas alinmasina ragmen [81], 1990'1 yillarin basinda bu
yogunluk, hektarda 75 isgiicline kadar diisiiriilmiistiir [61]. Kuskusuz zaman i¢inde gelisen
teknolojik gelismeler, emek yogun {retimden makine yogun iiretime geg¢ilmesini,
dolayisiyla daha az isgiicliyle daha seri ve ¢ok miktarda tiretimi olanakli kilacaktir.
Boylece sanayi alanlarindaki arazi kullanim yapisina iliskin standartlarin da de§ismesi
beklenmelidir.

Sanayi alanlarinin yogunlugu kadar, tiiri de kent planlama agisindan Onemlidir.
Cevresel sorunlara neden olabilecek agir yada biiyiik sanayilerin kent yakin ¢evrelerinde
kurulmasi sakincalidir. Agir sanayi kapsaminda sayillan hammadde imalati birimleri,
petrol, maden isleme ve parlayici-patlayici liretim ve depolama gibi sanayi birimleri,
mutlaka kentin disinda ancak olabildigince ulasim olanaklarma yakin yerlerde
konumlandirilmalidirlar. Yerlestikleri kent disindaki dogal yapinin (ekolojinin) ve toprak
yapismin bozulmamasi énemlidir. Ozellikle hammaddeye dayali olarak calisan birimler,
kullandiklar1 hammadde kaynaklarma yakin olmak istemekte ve/fakat kent yakinlarinda
pazara ulastirabilecekleri depolama alanlar1 yapmak istemektedirler [4].

Deniz kenarinda yer alan yerlesmelerde ise, denize bagl olarak gelisen agir sanayi
birimleri (gemi yapim ve bakim sanayi gibi) kiyiya paralel degil, kiyiya dik olarak
olusturulan yapay limanlarda konumlandirilmak ve kiy1 kullanimini olabildigince bosaltan
¢oziimleri icermelidir. Ingiltere'de bu amagla yapilan limanlar (dock) kiy1 kullanimmin en

az zarar gordugi tasarimlar seklinde goriilmektedir. Londra'daki Tobacco Dock [82] ve
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Helsinki'deki Ruoholahtiand West Harbour ile Katajanokka [83] bdolgelerinde yapilan
kentsel alan planlamalar1 ve tasarimlari ise, bugiin kent merkezinde kalan sanayi
alanlarmin rehabilite edilerek farkli kentsel alan kullanimlarmma konu edilmesine yonelik
orneklerdir.

Kent i¢inde yer alabilecek sanayi tiirleri; giyim esyalari, ev gerecleri, mobilya iiretim
birimleri, matbaalar vb. gibi ¢ok fazla koku ve duman gibi olumsuz etkileri olmayan
sanayilerdir. Ancak giiriiltii gibi olumsuz etkileri olabilecegi i¢in mutlaka koruyucu acik
alanlarla ¢evrelenmeli ve miimkiin oldugu kadar kentin dis ¢eperlerinde tasarlanmalidir.

Sanayide calisacak isgiliciinliin isyeri-konut iliskisi her zaman g6z Oniinde
bulundurulmalidir. Gelismis {iilkelerdeki biiyiik sanayi alanlarinda, iscilerin yasamasi ve
cagdas gereksinimlerini karsilamasi i¢in is yerlerine yakin konut alanlar1 tasarlanmaktadir.
Boylece isyeri-konut arasinda gecen yolculuk zamami kisaltilarak hem zaman, hem de
isgiicii veriminde artig saglanabilmektedir. Fizik mekan planlamasinda, sanayi alanlar ile
isci konutlar1 arasinda mutlaka ayiric1 agik alanlar tasarlanmaktadir. Ornegin kent disinda
yer alan bir ¢imento fabrikasinin is¢i konutlari, riizgar- yagmur gibi iklimsel etkenler de
g0z Oniinde bulundurularak, mutlaka iiretim alanindan belirli bir uzaklikta tasarlanmali ve
genis yesil bantlarla korunmalidir.

Sanayi alanlarinin yer se¢iminde en Onemli belirleyicilerden olan kolay ulasim
olanaklari, bazen sanayi alanlarinin isleyisi agisindan olumsuzluklar olusturabilmektedir.
Sekil 3.24., Sekil 3.25. , Sekil 3.26. ve Sekil 3.27.'de, kara ve demir yollar1 ulasim
kanallarinin tiirlerine ve kesisme bigcimlerine gore hatali tasarlanan sanayi alanlar1

goriilmektedir.

17

Sekil 3.24. Sanayi alan1 ulasim iliskisi—1 -.Ulasim kanallar1 tarafindan iki yada daha fazla
parcaya boliinen sanayi alanlarmin tasarlanmasi hatalhdir [4].
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Sekil 3.25. Sanayi alan1 ulasim iligkisi-2:Yiiklii tasit kapasitesine sahip kavsaklara bitigik

yerlerde sanayi alanlarmin tasarlanmasi hatalidir [4].
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Sekil 3.26. Sanayi alani ulasim iliskisi-3: Karayolu ve demiryolunun kesistigi bolgelerde
sanayi alanlar1 tasarlamak hatalidir [4].

Sekil 3.27. Sanayi alani ulasim iliskisi-4: Karayolu ve demiryolu iligkisinin uygun
olmadig1 bolgelerde sanayi alanlar1 tasarlamak hatalidir [4].

Bunlarin yaninda, hava alanlarmin giiriiltii ve sarsmtilarinin hissedilebilecegi yakin
bolgeler ve ugus etki alanlari, yeniden ele alinacak ulagim tesisleri i¢in biiylik Glgiide
yarma-dolgu ve sanat yapisi gibi diizenleme gerektiren alanlar, sanayi yerlesmesi i¢in

uygun olmayan yerlerdir [4].

Ozellikle kiigiik olgekli sanayi alanlarma (KOBI'ler ve diger kiigiik sanayi
isletmeleri) iliskin yer se¢imlerinde fiziksel mekanda yan yana yasayabilecek ya da

yasayamayacak olan sanayi tiirlerinin belirlenmesi, biiyiik dnem tasir. Ornegin [4];

1. Kigiik 6lgekli sanayinin yan yana yasayamayacagi sanayiler: Kimya, elektrik ve
elektronik sanayi birimleri, kii¢iik 6l¢ekli sanayi ile birlikte ayni fizik mekan iginde

bulunmay1 tercih etmemektedirler. Ciinkii kiigiik Olcekli sanayi birimleri genellikle
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emek yogun bir liretimi gerceklestirirken, kimya, elektrik-elektronik sanayi birimleri
teknoloji yogun {iiretim yapmakta ve teknoloji-bilgi olanaklarmin yakininda olmak

istemektedirler.

Sanayide tekel olmus tiretim tiirleri ile birlikte yasayabilecek kiigiik 6l¢ekli sanayiler:
Ozellikle otomotiv sanayisine bagl olarak gelisen kiiciik dlcekli sanayi birimleri,
otomotiv sektoriinde imal edilmesi ya da bakim ve onarimi rantabl (ekonomik agidan
olabilir) olmayan yedek pargalari iiretip bakim ve onarimini yapabilir. Dolayisiyla bu
tiir kiigiik olgekli sanayi birimleri tekel haline gelmis otomotiv sektoriiniin ayrilmaz

bir pargas1 haline gelmektedir.

Kiiciikk olcekli sanayinin birlikte yasayabildigi sanayiler: ileri teknolojinin
kullanilmadig1 gida ve konfeksiyon sanayi birimleri, kiigiik 6lcekli sanayilerle
birlikte yasayabilir ve ayni fiziksel mekani paylasabilir. Ancak biiylik kentlerde,
reklam ve pazarlamaya yonelik olarak liretim yapan konfeksiyon sanayi birimleri,
bazen kii¢iik Olgekli sanayinin yaninda yer almak istemez. Cilinkii iiretimden
pazarlamaya ayni mekan i¢inde gecildiginden, miisteri potansiyelinin oldugu
bolgelerde yerlesmeyi tercih ederler. Ornegin, Istanbul, Ankara, izmir, Bursa gibi
biiyiik kentlerin kent dis1 karayolu ulagim baglantilarinin iizerinde hem iiretim yapan

ve ayni zamanda pazarlama yapan konfeksiyon sanayi birimlerine rastlanmaktadir.

75



4. ERZINCAN KENTSEL DONATI ALANLARININ iNCELENMESI

4.1. Sehir Merkezinin Incelenmesi

Erzincan’m 1992 depreminden sonra sehirlesmesi biiyilik bir oranda tamamlanmaistir.
Erzincan kent merkezi 6zellesmis alanlar kademelemesi olarak gelisim gostermektedir. Oto
galerileri, reklam ve basim evleri, marangoz, kereste ve mobilyacilar, oto sanayi siteleri,
ozelliklerine gore (uzmanlagsma) 6zel alanlarda yerlesmis ticaret ve hizmet alanlarini
olusturmuglardir. Sehir baslica dort ana cadde iizerine ve bu caddelerin birlestigi
Cumhuriyet Meydam ¢evresine oturtulmustur. Yapilan biiyiik is merkezleri Halit Pasa,
Ordu, Fevzi Pasa ve 13 Subat caddeleri lizerinde kurulmus, boylece ticarethanelerin de bu
caddeler iizerinde yogunlagsmasina sebep olmustur. Kent merkezini olusturan bu caddelerin
genisliklert 8 m dir ve 60 cm lik refiijlerle ayrilmistir. Ana caddelerde bulunan
kaldirimlarin genislikleri ise 5 m'dir [84]. Biitiin is kollar1 bu caddeler de toplanmistir ve
insanlar magaza, banka, igyeri, pastane, lokanta gibi hemen hemen biitiin ihtiyaglarmi
buralardan karsilayabilmektedir. Erzincan kent merkezine ait yerlesim plan1t EK 3’de,
Erzincan kent merkezine ait sosyal donati alanlar1 haritas1 EK 4'de sunulmustur.

Kent merkezinin niifusu 2010 yilinda 102.173 kisidir. Erzincan'da belediye sinirlar
icinde 25 adet mahalle bulunmaktadir. Yavuz Selim mahallesinde 7078 kisi, Ergenekon
mahallesinde 7375 kisi, Indnii mahallesinde 5254 kisi, Aslanli mahallesinde 5569 kisi,
Izzet Pasa mahallesinde 5091 kisi ve Taksim mahallesinde 1093 kisi ikamet etmektedir.
Secilen mahallelerin niifusu toplam 31.460 kisidir ki bu say1 kent niifusunun yaklasik iigte
biri kadardwr. Bu alti mahalle hem niifus bakimindan hem de farkli demografik
ozelliklerinden dolay1 yaptigimiz anket ¢alismasina iyi bir 6rneklem grup teskil edecegi

distiniilmiistir (Sekil 4.1.).
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Sekil 4.1. Secilen Mahalleler
4.2. Konut Alanlarimin incelenmesi

Kentin konut gelisme aks1 mevcut konut yerlesiminin ¢evresinde olmakla birlikte
agirlikli olarak bati ve kuzeybati yoniindedir. Konutlar merkezdeki dort ana cadde de
genellikle bitisik nizam olup, yeni yapilanmanin oldugu yerlerde ise ayrik nizamdir.
Ozellikle iist gelir gruplarmin daha ¢ok tercih ettigi ve arazi fiyatlarmin daha yiiksek
oldugu kuzeybat1 bolgesinde yollar genis olarak planlanmis konut 6beklerinin igerisinde
market ve oyun alanlar1 gibi donati alanlar1 da diistiniilmistiir. Site tarzi konutlarin
bulundugu bu alanlardaki konutlar, Erzincan deprem bolgesi oldugu i¢in kat sayisi
genellikle ii¢ kattir. Tablo 4.1°de kent merkezindeki meskun konut alanlarma ve
gelismekte olan konut alanlarina ait biiytikliikkler verilmistir.

Kamu alanlar1 Erzincan da bir arada toplanmiglardir. Biiyiik alan kullanimi gerektiren
kamu kuruluslar1 yiiriirliikteki planda da daginik olarak planlanmistir. Belediye Halit Pasa
Caddesi tiizerinde, Valilik, PTT, Turk Telekom, Adliye Sarayi, Defterdarlik, Tapu-

Kadastro ve Niifus Miidiirliikleri Inénii Anitmin bulundugu meydanda yer almaktadir.
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4.3. Ulasim Alanlarinin incelenmesi

Erzincan da E80 karayolu olarak bilinen cadde, mevcutta sehir i¢i yol olarak
kullanilmaktadir. Erzincan Belediyesi’nin suanda giiney yonde bir ¢evre yolu yapma
projesi sona ermistir. Bu proje sayesinde sehirlerarasi kullanilan E80 karayolu sehir i¢i yol
olarak kullanilmaya baslanmistir. Béylece sehir i¢i trafik yogunlugu azaltilmistir.

Sehirler planlanirken mevcut yol akslar1 ve mevcut yerlesme Onemli verilerdir.
Genellikle sehir merkezlerin de bu veriler kullanilarak plan yapilir, ancak yeni olusturulan
yerlesim alanlarinda planlama daha serbest ve simetriktir. Buralarda daha ¢ok birbirini dik
kesen yol aks1 tercih edilmektedir. Erzincan birinci dereceden deprem bdlgesi oldugu i¢in
ulasim akslariin planlanmasinda bu yol formu uygulanmistir.

Tirkiye’nin bircok sehrinde oldugu gibi Erzincan’da da ciddi anlamda otopark
sorunu yasanmaktadir. Sehir merkezinde bulunan biiyiik is hanlarmin bodrum katlarindaki
otoparklarin ¢oziim getirecegi sanilmissa da bu otoparklar deprem riskinden dolay1 tercih
edilmemektedir. Sehir merkezi ¢ok kii¢lik oldugu i¢in insanlar merkeze yiiriiyerek gitmeyi
tercih etmektedir. Ancak araciyla gitmek zorunda olanlar otopark sorununu, aracin1 merkez
caddelere ve arka sokaklara park ederek ¢6zmekte bu da trafik yogunluguna neden
olmaktadir. Erzincan kent merkezine ait yerlesim plan1 EK 3’de, Erzincan kent merkezine

ait sosyal donati alanlar1 haritas1 EK 4'de sunulmustur.
4.4. Sanayi Alanlarinin incelenmesi

Erzincan Organize Sanayi Bolgesi, Erzincan’mn batisinda, Erzincan-Sivas Devlet
karayolu istikametinde, yeni yapilacak ¢evre yolu ile irtibath kent merkezine 8.5 km,
Erzincan havaalanina 18.5 km, demiryolu istasyonuna 7 km, Belediye ve miicavir alan
sinirma 5.5 km mesafede, Cardakli Cayr’’nin dogusunda tarima elverissiz fakat
yesillendirmeye miisait 3.729.054 m? alan iizerine kurulmustur [84].

Bolgenin Erzincan-Sivas Devlet Karayoluna baglantisin1 saglayan 3.5 km’ lik asfalt
yolu mevcuttur. Hava liman1 ve demiryoluna ulasimi gayet kolay ve rahattir. Thtiyac
halinde, boélgenin yakmindan gecen demiryolunun bdlge igerisine getirilmesi
disiiniilmektedir. Yapmmima 2001 yilinda baslanmis olan Sivas-Erzincan ¢evre yolu
organize sanayi bolgesine bir kavsakla baglanmistir. Bolge i¢i ulasimini saglayan yollar
asfaltlanmaya hazir konuma getirilmis olup, bordiir ve tretuvar kaplamalar: ile birlikte

tamamlanmustir.
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Kiigiik sanayi sitesi 1972 yilinda faaliyete gegmis olup, alami 126152 m** dir. 425
Isyeri ve sosyal hizmet binasi mevcuttur. 1992 yilinda meydana gelen depremde hasar

goren is yerlerinin tamirat1 devam etmektedir. Doluluk oran1 %27°dir [84].
4.5. Egitim-Saghk-Kiiltiir Alanlarinin incelenmesi

Her mahallede niifusa yetecek kadar ilkdgretim, ortadgretim ve saglik ocagi
bulunmaktadir. Kent merkezinde Devlet kurulusu olarak egitim hizmeti veren 11 adet
Anaokulu, 22 adet ilkdgretim ve 23 adet ortadgretim kurumu hizmet vermektedir. Saglik
kurulusu olarak bir devlet hastanesi, egitim ve arastirma hastanesi, bes adet saglik ocagi ve
ozel hastaneler bulunmaktadir. Sehirde bir adet kiiltiir merkezi ve yine bu merkezin i¢inde
cesitli tarihi kalintilarin sergilendigi kiiciik bir miize alani vardir. Kiiltiirel faaliyetler
Cumhuriyet Meydan1 ve Atatiirk Meydaninda diizenlenmektedir.

Erzincan da haftalik kurulan Pazar alanlar1 halk tarafindan biyiik bir ilgiyle
beklenmektedir. Ozellikle halk kdylii pazarmni tercih etmektedir. Bos kaldig1 zamanlarda
otopark olarak kullanilan alanlar pazarin kurulacagi giinler, etrafindaki yollarla pazarcilara
ayrilmaktadir.

Yagslilar icin huzurevi, bir adet kiz yetistirme yurdu, bir adet toplum merkezi ve bir
adet bakim ve rehabilitasyon merkezi de sehirde bulunmaktadir. Cezaevi ise organize
sanayi bolgesinde bulunmaktadir. Tablo 4.1°’de egitim, saglik ve sosyo-kiiltiirel alanlarin

biiytikliikleri verilmistir.
4.6. Rekreasyon ve Park Alanlarimin Incelenmesi

Sehir merkezinde bulunan en biiyilkk acik alanlardan biri Atatiirk anitinin da
bulundugu meydan ve devamindaki park alanidir. Parkta havuz, banklar ve ¢ay bahcgesi yer
almakta olup Erzincan’in en ¢ok tercih edilen yesil alanidir. Merkezdeki bir diger acik alan
ise In6nii anitmin etrafindaki Baris Mango parkidir. Burada lokanta, park, kafeterya ve bir
adet diigilin salonu bulunmaktadir.

Erzincan kent merkezinin 10 km dogusunda bulunan Eksisu piknik alani da halkin
dinlenme ve ag¢ik alan ihtiyac1 karsilamaktadir. Son zamanlarda bu alanda yapilan eglence
parki, ¢esmeler, kamelyalar, yemek masalar1 gibi donatilar halkin begenisini kazanmis ve
bu alanin daha ¢ok tercih edilmesini saglamistir. Kent merkezinin 32 km glineydogusunda

bulunan Girlevik Selalesi de kentin 6nemli yesil alanlarindan biri olup, ayn1 zamanda yaz
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kis doga turizmi i¢in hizmet vermektedir. Kent merkezinin kuzeyinde, kesis daglari

eteginde yer alan Esentepe Seyir Terasi, sehir merkezi ve ovanin kus bakisi izlenebildigi

bir dinlenme alani olarak halka hizmet vermektedir [84]. Tablo 4.1°de yesil alanlara ait

biiytikliikler verilmistir.

Halkin dinlenme yeri olarak tercih ettigi yerlerden biride merkezin etrafinda ve civar

kdylerde bulunan koruluklardir. Buralarda da piknik alanlar1 diizenlenmistir. Ilde

agaclandirma ¢aligmalar1 yapilmakta olup bu caligmalarda kent kosullarina uyum saglayan

agac tipleri tercih edilmektedir. Erzincan kent merkezine ait yerlesim plam1 EK 3’de,

Erzincan kent merkezine ait sosyal donat1 alanlar1 haritas1 EK 4'de sunulmustur.

Tablo 4.1. Onayli imar plani kullanim tiirlerinin alansal ve oransal dagilim1

Kullanim alan tiirii Alan m’ Oran (%)
Meskiin Konut Alani 9273238.83 5.50
Gelisme Konut Alani 36555216.84 21.67
Ticaret 815769.92 0.48
Kamu Kurum Alanlari 1567133.42 0.90
Egitim Tesisleri 630135.59 0.37
Saglik Tesisleri 125929.61 0.07
Universite Kampus Alani 1866307.50 1.10
Sanayi Alani 1868197.64 1.11
Konut Dis1 Kentsel Caligma Alani 167251.61 0.10
Akaryakit Istasyonu 59968.07 0.04
Turizm Tesis Alani 79216.45 0.05
Terminal 19438.90 0.01
Fuar ve Festival Alani 127496.19 0.08
Park ve Bahge Yesil Alanlar 2746547.58 1.63
Spor Alanlari 280728.02 0.17
Askeri Alanlar 606167.50 0.36
Havaalani 118716.63 0.07
Aritma Tesisi 42533.91 0.03
Sosyo-Kiiltiirel Alanlar 114709.19 0.07
Meydan 14185.62 0.01
Dini Alanlar 128133.82 0.08
Mezarlik 400681.79 0.24
Tarim Alani 4433438.90 2.63
Agachik 1265213.12 0.75
Ulasim ve Yollar 105394104.60 62.48
TOPLAM 168700461.3 100.00
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5. BULGULAR VE DEGERLENDIRME

5.1. Arastirmanin Modeli

Bu arastirmanim amaci, insanlarin kisisel ve yasadiklar1 yerlesim yeri 6zelliklerine

gore “Kentsel Yerlesim Alanlarindaki Fiziki Planlama Memnuniyetini” incelemektir.

r N / ™\

Kisisel Ozellikler
(Egitim Durumu, Gelir)

Y4
VAN

Memnuniyeti

Yerlesim Yeri Ozellikleri
(Mahalle, Ulagim, Yesil Alan vb.)

- J N J

Sekil 5.1. Arastirmanin Modeli

Fiziki Planlama

5.2. Evren Orneklem

Arastirmalarda incelenen konularda ana kitlenin tiimiinii incelemek ¢ok zaman alic1 ve
maliyeti ¢ok yiiksek oldugu i¢in ana kitleyi temsil etme yetenegi olan bir 6rnek kitlenin
belirlenmesi tercih edilir. Bu tezin ana konusunu olusturacak bu alan ¢alismasi icin
Erzincan'in en yakin zamanda imara acilan ve halen en fazla konut {iretiminin gerceklestigi
bolgesi olan Yavuz Selim ve Ergenekon Mahalleleri ile kentin biiyiik bir niifus
¢ogunlugunu barmdiran, farkli demografik dzelliklere sahip indnii, Aslanli, Izzet Pasa ve
Taksim mahalleleri se¢ilmistir. Bu mahallelerde toplam 300 anket yapilmis ve sonugta elde
edilen verilerin, SPSS programi yardimiyla tablo ve sekillerle yorumlanmasma karar
verilmistir.

Anket sorular1 asagida verilen kentsel yerlesim alanlarinda fiziki planlamay1 etkileyen
parametreler dogrultusunda olusturulmustur. Bu parametreler ayn1 zamanda kentsel donat1

alanlarmdaki kullanic1 memnuniyetinin belirlenmesinde kullanilan bilesenlerdir.

Kullanici ile ilgili parametreler

e Ikamet edilen mahalle
e Egitim
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e Meslek grubu
e QGelir durumu

Fiziki alanlarla ilgili parametreler

e Ticaret alanlar1

e Saglik alanlar1

e [Egitim alanlar1

¢ Dini tesis alanlar1

e Yesil alanlar

e (Cocuk oyun alanlar1

e Ulasim olanaklar1 / Hizmetler
— Otopark durumu
— Yaya ulasim alanlar1
— Bisiklet yolu
— Teknik donatim ve alt yap1 hizmetleri

Fiziki planlama memnunivetivle ilgili parametreler

e Yesil alanlar ve cocuk oyun alanlarinin yeterliligi ve erisebilirligi
e Ulasim olanaklar1 ve yeterliligi

e Saglik alanlarmin yeterliligi ve erisebilirligi

e Ticaret ve kiiltiir eglence alanlarinin yeterliligi ve erigebilirligi

e [Egitim alanlarina erisebilirlik

5.3. Veri Toplama Araclan

Alan calismast 1 Kasim 2010 — 1 Ocak 2011 tarihleri arasinda gerc¢eklesmistir. Hazirlanan
anketin uygulanmasiyla ilgili olarak Erzincan Valiligiyle yazigsmalar yapilarak gerekli izinler
almmustir (EK 1). Yapilan anket uygulamasinda sorulacak sorularin anlasilir ve ¢abuk karar
verilir olmasma insanlarm yasadiklar1 kentsel ¢evreyle ilgili bilgileri almanin yani sira
beklentileri ve eksiklik hissettikleri hususlarin belirlenmesine yonelik olmasma dikkat

edilmistir.

Arastirmada “Kentsel Yerlesim Alanlarinda Fiziki Planlama Memnuniyetini” olgen

anket kullanilmistir. Hazirlanan anket ii¢ boliimden ve toplam 39 sorudan olugsmaktadir.
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Birinci boliimiinde demografik 6zellikler, ikinci bdliimiinde fiziki alanlar, ticlincii boliimde
ise fiziki planlamadan memnuniyeti dlgen 22 dnermeden olugmaktadir. Olgekte kullanilan
onermeler konu ile daha 6nce yapilan arastirmalar incelenerek ilgili literatiir gercevesinde

hazirlanmistir. Ornek anket formu EK-2"de verilmistir.
5.4. Verilerin Istatistiksel Analizi

Calismada elde edilen bulgular degerlendirilirken, istatistiksel analizler i¢cin SPSS
(Statistical Packagefor Social Sciences) for Windows 19.0 programi kullanilmistir.
Calisma verileri degerlendirilirken tanimlayici istatistiksel metotlar1 (Frekans, Yiizde,
Ortalama, Standart sapma) kullamilmustir [85]. Arastirmada kullanilan Likert Olgegi,
kolaylig1 nedeni ile tercih edilmistir. Anketi yanitlayan kisilere verilen onermelerle ilgili
goriiglerini, ¢ok olumludan ¢ok olumsuza kadar siralanan seceneklerden belirtmeleri

istenmistir. Buna gore;
(5) kesinlikle katiliyorum
(4) katiliyorum
(3) kararsizim
(2) katilmiyorum
(1) kesinlikle katilmiyorum.

seklinde bir Olgek kullanmilmistir. Arastirmada kullanilan likert Slgek, kisilerin verilen
onermelerle ilgili gorislerini belirlemesi i¢in ¢ok olumludan ¢ok olumsuza kadar
strralanmigtir. Buna gore Onermelere; (5) kesinlikle katiliyorum, (4) katiliyorum, (3)
kararsizim, (2) katilmiyorum, (1) kesinlikle katilmiyorum seklinde puan verilir. Faktor
analizi sonras1 Olcek genel puami veya faktorlerdeki boyutlar hesaplanirken aritmetik
ortalama almir. Olgek genel puani ve faktdr (boyut) puanlar1 5.00-1.00 = 4.00 puanlik bir
genislige dagilmaktadir. Bu genislik bese boliinerek 6lgegin kesim noktalarini belirleyen
diizeyler belirlenir. Olgek ifadelerinin degerlendirilmesinde puan araligi 1.00 - 1.79 Cok
disiik; 1.80 - 2.59 Diistik; 2.60 - 3.39 Orta; 3.40 - 4.19 Yiiksek; 4.20 - 5.00 Cok yiiksek

kriterlerine gore yorum yapailabilir.
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Fiziki memnuniyet dl¢eginin genel giivenirlik (Crombach Alfa) katsayis1 0.905 olarak
yiiksek bulunmustur. Giivenilirlik analizi, daha 6nceden belirlenmis bir 6lgek tiirline gore
hazirlanmig ankete verilen yanitlarin tutarliligini Glger. Burada tutarhiliktan kasit, sadece
Olcege uygun olarak siralanabilir (ordinal scale) yanitlar iceren sorulara verilen yanitlarin
tutarliigidir. Ornegin anketin cinsiyet, gelir veya evet/hayir cevabi verilen sorularina
giivenilirlik analizi uygulanmaz. Ancak 6rnegin her hangi bir konu hakkinda goriis belirten
bir soruya verilen 5'li Likert 6l¢egi ile hi¢ katilmiyorum (1)’den kesinlikle katiliyorum (5)
gibi swralanabilir yanitlar giivenilirlik analizine tabi tutulabilir. Giivenilirlik analizi i¢in
kullanilan temel analiz Cronbach Alfa (a) degerinin bulunmasidir. Her bir madde i¢in tek
bir a degeri olabilecegi gibi, tiim sorularin ortalama bir o degeri de olabilir. Tiim sorular
icin elde edilen a degeri o anketin toplam giivenilirligini gosterir ve 0.7'den biiylik olmasi
beklenir, bu degerden disiik a degerleri anketin zayif giivenilirligi oldugunu
gosterir, ©>0.8 olmasi ise anketin yliksek giivenilirlige sahip oldugunu gostermektedir [86].

Fiziki memnuniyet 6l¢egini olusturan alt boyutlar Tablo 5.1.’de goriilmektedir.

Tablo 5.1. Fiziki Memnuniyet Olcegi Alt Boyutlar:

Alt Boyutlar Sorular

Yesil alanlar ve ¢ocuk oyun alanlarinin 17,18,19,20
yeterliligi ve erisebilirligi

Ulasim olanaklar1 ve yeterliligi 21,22,27,28,29,30,31
Saglik alanlarmin yeterliligi ve erigebilirligi | 23,24,36,37

Ticaret ve kiiltiir eglence alanlarinin 32,33,34,35,38
yeterliligi ve erisebilirligi

Egitim alanlarina erigebilirlik 25,26

5.4.1. Arastirmaya Katilan Orneklem Grubun Kisisel Ozelliklerine Gore Dagilimlar

Orneklem grubunun oturdugu mahallere gore dagilim Sekil 5.2.°de incelenmistir.
Buna gore arastirmaya katilan 300 kisilik 6rneklem grubun %17'si Yavuz Selim Mahallesi,
%16's1 Ergenekon Mahallesi, %17's1 Indnii Mahallesi, %16's1 Aslanli Mahallesi, %17'si
Izzet Pasa Mahallesi, %17'si Taksim Mahallesinde ikamet ettikleri goriilmektedir.
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Izzet Pasa Taksim

. Mabhallesi Yavuz Selim E "
Mahallesi . rgenekon
w17 U M?;l?l;e“ Mahallesi
0

%16
B Yavuz Selim Mahallesi
m Ergenekon Mahallesi
 [ndnii Mahallesi
m Aslanli Mahallesi
m [zzet Pasa Mahallesi

m Taksim Mabhallesi

Aslanli .
Mabhallesi In6nii Mahallesi

%16 %17

Sekil 5.2. Orneklem Grubunun Oturdugu Mahallere Gére Dagilimi

Erzincan'da belediye smirlar1 i¢inde 25 adet mahalle bulunmaktadir. Kent merkezinin
niifusu 2010 yilinda 102.173 kisidir. Se¢ilen mahallelerin niifusu toplam 31.460 kisidir ki
bu say1 kent niifusunun yaklasik {igte biri kadardir. Secilen bu alt1 mahalle hem niifus
bakimmdan hem de farkli demografik 6zelliklerinden dolay1 yaptigimiz anket ¢alismasina

iyi bir 6rneklem grup teskil edecegi diigtiniilmiistiir.

Orneklem grubunun egitim durumlarina gore dagilimi Sekil 5.3.'de incelenmistir.
Buna gore arastirmaya katilan mahalle sakinlerinin %9'u ilkokul, %21'i ortaokul, %53"

lise, %17'si tiniversite mezunu oldugu goriilmektedir.

. flkokul
Universite %9 Ortaokul
%17 %21
m [lkokul
® Ortaokul
m Lise
m Universite

Lise
%153

Sekil 5.3. Orneklem Grubunun Egitim Durumlarina Gore Dagilimi
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Mevcut durum analizinde de gorildiigii tizere her mahallede niifusa yetecek kadar
ilkdgretim ve ortadgretim kurumu bulunmaktadir. Anketin uygulandigi 6rneklem grubunun
egitimli ve toplamda %70'nin lise ve tiniversite mezunu olmas1 kentteki egitim alanlarinin

yeterliligini gdstermektedir.

5.4.2. Arastirmaya Katilan Orneklem Grubun Mahallelerine Gére Ayhk Gelir
Diizeylerinin Dagilim

Tablo 5.2. Arastrmaya Katilan Orneklem Grubun Mabhallelerine Gére Aylhk Gelir
Diizeylerinin Dagilimi

Gelir Diizeyi
1000 1000-1499 | 1500-1999 | 2000 ve iizeri | Toplam
TL alti TL TL TL

Yavuz Selim Mahallesi | Sayi 13 10 17 11 51

Yiizde % 24.4 19.5 34.1 22.0 100.0
Ergenekon Mahallesi Say1 6 14 19 9 48

Yiizde % 10.8 29.7 43.2 16.2 100.0
Inénii Mahallesi Say1 19 15 9 8 51

Yiizde % 39.0 29.3 17.1 14.6 100.0
Aslanli Mahallesi Say1 12 19 15 5 51

Yiizde % 24.4 39.0 29.3 7.3 100.0
Izzet Pasa Mahallesi Say1 30 13 5 6 54

Yiizde % 61.4 22.7 6.8 9.1 100.0
Taksim Mahallesi Say1 18 10 11 6 45

Yiizde % 44.1 20.6 23.5 11.8 100.0

Arastirmaya katilan Yavuz Selim Mabhallesinde oturan mahalle sakinlerinin 13"l
(%24.4) 1000 TL alti, 10'u (%19.5) 1000-1499 TL, 17'si (%34.1) 1500-1999 TL, 111
(%22.0) 2000 TL ve iizeri aylik gelire sahiptir (Tablo 5.2).

Arastirmaya katilan Ergenekon Mahallesinde oturan mahalle sakinlerinin 6's1 (%10.8)
1000 TL alt1, 14" (%29.7) 1000-1499 TL, 19'u (%43.2) 1500-1999 TL, 9'u (%16.2) 2000
TL ve iizeri, Indnii Mahallesinde oturan mahalle sakinlerinin 19'u (%39.0) 1000 TL alti,
15' (%29.3) 1000-1499 TL, 9'u (%17.1) 1500-1999 TL, 8'1 (%14.6) 2000 TL ve iizeri,
Aslanli Mahallesinde oturan mahalle sakinlerinin 12'si (%24.4) 1000 TL alt1, 19'u (%39.0)
1000-1499 TL, 15" (%29.3) 1500-1999 TL, 5'i (%7.3) 2000 TL ve iizeri, Izzet Pasa
Mahallesinde oturan mahalle sakinlerinin 30'u (%61.4) 1000 TL alt1, 13" (%22.7) 1000-
1499 TL, 5'1 (%6.8) 1500-1999 TL, 6's1 (%9.1) 2000 TL ve iizeri, Taksim Mahallesinde
oturan mahalle sakinlerinin 18'i (%44.1) 1000 TL alt1, 10'u (%20.6) 1000-1499 TL, 11"
(%23.5) 1500-1999 TL, 6's1 (%11.8) 2000 TL ve iizeri aylik gelire sahiptir.
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Orneklem grubun mahallelere gére gelir diizeylerine bakildiginda Yavuz Selim ve
Ergenekon mahallelerinde oturanlarin ¢ogunlugu 1500 ve 2000 TL iizeri gelire sahipken,
Inénii ve Aslanli mahallelerinde oturanlarm ¢ogunlugu 1000 ve 2000 TL arasinda gelire
sahiptirler. 1zzet Pasa ve Taksim mahallelerinde oturanlarm ¢ogunlugu 1000 TL nin altinda
gelire sahiptir. Bu gelir diizeyi farkliligi mahallelerdeki kentsel donat1 alanlarindan olan

beklentileri de daha farkli hale getirmektedir.

5.4.3. Arastirmaya Katilan Orneklem Grubun Kentsel Fiziki Alan Durum

Degerlendirmeleri

Orneklem grubunun fiziki alan durumlarindan “Mahallenizde alisveris merkezi var
mi1?” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Sekil 5.4.'de incelenmistir. Buna gore
aragtirmaya katilan mahalle sakinlerinin %47'si Evet, %41'i Hayir, %12'si kismendir.

Kismen et
s %47

mEvet
®m Hayir

Kismen

Hayir
%41

Sekil 5.4. Orneklem Grubunun Fiziki Alan Durumlarindan “Mahallenizde aligveris
merkezi var mi1?”’Sorusuna Verdigi Cevaplara Gore Dagilimi

Buradan da anlasilacagi tizere 6rneklem grubun biiyiik bir kismi1 mahallelerinde alis-
veris merkezinin olmadigin1 sdylemektedir. Kentsel donati alanlar1 planlanirken

mahallelerde alig-veris yapilacak mekanlarda tasarlanmalidir.

Orneklem grubunun fiziki alan durumlarindan “Mahallenizde saglik kurumu var mi?”
sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Sekil 5.5.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya

katilan mahalle sakinlerinin %71'i Evet, %20'si Hayir, %9'u kismendir.
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Kismen
Hayir %9
%20

Evet
%71

m Evet
® Hayir

m Kismen

Sekil 5.5. Orneklem Grubunun Fiziki Alan Durumlarimdan “Mahallenizde saglik
kurumu var mi?” Sorusuna Verdigi Cevaplara Gore Dagilimi

Bu durum oOrneklem grubun kentte yeterli oranda saglik kurumlarinin oldugunu

gostermektedir.

Orneklem grubunun fiziki alan durumlarmdan “Mahallenizde dini tesis var mi?”
sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Sekil 5.6.'da incelenmistir. Buna gore arastirmaya

katilan mahalle sakinlerinin %91'i Evet, %3'i Hayir, %5'i kismendir.

m Evet
® Hayir

= Kismen

Evet
%91

Sekil 5.6. Orneklem Grubunun Fiziki Alan Durumlarindan “Mahallenizde dini tesis
var mi?” Sorusuna Verdigi Cevaplara Gore Dagilimi

Orneklem grubun verdigi cevaplara gore kentte dini tesislerin oldukca yeterli miktarda

oldugu sdylenebilir.
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Orneklem grubunun fiziki alan durumlarmmdan “Mahallenizde egitim kurumlar: var
mi1?” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Sekil 5.7.'de incelenmistir. Buna gore

aragtirmaya katilan mahalle sakinlerinin %85'i Evet, %7'si Hayir, %8'i kismendir.

Kismen
Hayir 708
%7

m Evet
® Hayir

m Kismen

Evet
%385

Sekil 5.7. Orneklem Grubunun Fiziki Alan Durumlarmdan “Mahallenizde egitim
kurumlart var mi?” Sorusuna Verdigi Cevaplara Gore Dagilimi

Bu durum orneklem grubun kentte yeterli oranda egitim kurumlarinin oldugunu

gostermektedir.

Orneklem grubunun fiziki alan durumlarindan “Mahallenizde park-bahge alanlar: var
mi1?” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Sekil 5.8.'de incelenmistir. Buna gore

aragtirmaya katilan mahalle sakinlerinin %67'si Evet, %17'si Hayir, %15's1 kismendir.

Kismen
%16
Hayir
%17
m Evet
® Hayir
= Kismen

Evet
%67

Sekil 5.8. Orneklem Grubunun Fiziki Alan Durumlarindan “Mahallenizde park-

bahge alanlari var mi?” Sorusuna Verdigi Cevaplara Gore Dagilimi

Orneklem grubun verdigi cevaplara gore kentte park-bahce alanlarinin yeterli oldugu

sOylenebilir.
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Orneklem grubunun fiziki alan durumlarindan “Mahallenizdeki cocuk oyun alanlar:
trafik yollarina yakin mi?” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Sekil 5.9.'da
incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan mahalle sakinlerinin %353'i Evet, %22's1

Hayir, %25'1 kismendir.

Kismen Evet

%25 N\ %53

E Evet
® Hayir

Kismen

Hayir
%22

Sekil 5.9. Orneklem Grubunun Fiziki Alan Durumlarmdan “Mahallenizdeki ¢ocuk
oyun alanlart trafik yollarina yakin mi?” Sorusuna Verdigi Cevaplara
Gore Dagilimi

Orneklem grubun verdigi cevaplara gore ¢ocuk oyun alanlarmimn trafik yollarina yakin
oldugu anlasilmaktadir. Bu durum ¢ocuk oyun alanlarinin planlanmasi ilkelerinden olan "
Cocuk oyun mekanlar1 trafik yollarindan uzakta olmali ve konut ile oyun mekan1 arasinda
yogun trafik yolu gibi bir gii¢lii engel bulunmamalidir. Cocuk, oyun mekanlarma giivenlik
icinde, miimkiinse yaya yollarindan erigebilmeli ve oyun mekanlar1 yaya yolundan ya da

arag trafigi yogunlugu diisiik yollardan giris almalidir." diisiincesine ters diigmektedir.

Orneklem grubunun fiziki alan durumlarindan “Mahallenizdeki egitim alanlarimn
cevresinde yogun trafik akisi var mi?” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Sekil
5.10.'da incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan mahalle sakinlerinin %49'u Evet,

%23'i Hayir, %28'1 kismendir.
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Kismen
%28 Evet

%49

m Evet
® Hayir

m Kismen

Hayir
%23

Sekil 5.10. Orneklem Grubunun Fiziki Alan Durumlarmdan “Mahallenizdeki egitim
alanlarimin  ¢evresinde yogun trafik akist var mi?” Sorusuna Verdigi
Cevaplara Gore Dagilimi

Bu durum anaokulu alanlarmin planlanmasi ilkelerinden "Hizli ve yogun trafikten
uzak olmali, olanaklar elverdigi 6lgiide dogal ortamlarda olmasi gerektigi" diisiincesine
uymamaktadir. Ayrica ilkogretim okullarinin tasarimm da "Konutlardan ulagimin, hig¢bir
tagit yolunu zorunluluk olmadigi siirece kesmeden yaya yolu veya kaldirimi takiben
ulagilabilir olmalidir. Zorunluluk durumunda, yol kademelenmesinde en alt sirada bulanan
(10-12 m) tasit yolundan gegirilmesi gerekmektedir. Yani, bu tesislerin devlet yolu, sehir
ve kasabalarm ana yollari ile ticaret yollarina bitisik olmamalar1 veya dogrudan bu yollara

acilmamalar1 gerekmemektedir." ilkesine uymamaktadir.

Orneklem grubunun fiziki alan durumlarindan “Konutunuz yesil alanlara yakin
mi1?” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Sekil 5.11.'de incelenmistir. Buna gore

aragtirmaya katilan mahalle sakinlerinin %42'si Evet, %36's1 Hayir, %22'si kismendir.
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Kismen Evet
%22 %42

m Evet
® Hayir

m Kismen

Hayir
%36

Sekil 5.11. Orneklem Grubunun Fiziki Alan Durumlarmdan “Konutunuz yesil alanlara
yakin mi1?” Sorusuna Verdigi Cevaplara Gore Dagilimi

Orneklem grubun yesil alanlara yakinlig1 daha yiiksek oranda saglanmalidir.

Orneklem grubunun fiziki alan durumlarindan “Kentinizde sadece yayalara agik
cadde veya sokak var mi?” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Sekil 5.12.'de
incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan mahalle sakinlerinin %20'si Evet, %66's1

Hayir, %14'i kismendir.

Kismen Evet
%14

m Evet
® Hayir

= Kismen

Hayir
%66

Sekil 5.12. Orneklem Grubunun Fiziki Alan Durumlarindan “Kentinizde sadece yayalara
actk cadde veya sokak var mi?” Sorusuna Verdigi Cevaplara Gore Dagilimi

Erzincan kent merkezi i¢in yapilan mevcut durum analizinde de kentte sadece yayalara
ait bir yol olmadigi belirtilmistir. Yayalastirma c¢alismasi giintimiizde artik tim kent

planlamalarinda yapilmaktadir.
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Orneklem grubunun fiziki alan durumlarindan “Kentinizde bisiklet yolu var mi?”
sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Sekil 5.13.'de incelenmistir. Buna gore

aragtirmaya katilan mahalle sakinlerinin %9'u Evet, %82'si Hayir, %9'u kismendir.

Kismen Evet
%9 %9

m Evet
® Hayir

m Kismen

Hayir
%82

Sekil 5.13. Orneklem Grubunun Fiziki Alan Durumlarindan “Kentinizde bisiklet yolu
var mi?” Sorusuna Verdigi Cevaplara Gore Dagilimi

Orneklem grubun verdigi cevaplara gore kentte bisiklet yolu bulunmadigi
anlagilmaktadir. Kent merkezinin az egimli bir yerlesim alanina sahip olmasina ragmen

bisiklet yolu olmamasi kent planlamasinda bu yonde eksikligin oldugunu gostermektedir.
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5.4.4. Arastirmaya Katilan Orneklem Grubun Kentsel Fiziki Alan Memnuniyet
Onermelerinin Dagihmlar

Anketimize katilan tiim Orneklem grubun mahalle ayrimi gézetmeden kentsel
donati alanlariyla ilgili memnuniyet 6nermeleri Tablo 5.3'de sunulmustur.

Tablo 5.3. Orneklem Grubun Kentsel Fiziki Alan Memnuniyet Onermelerinin Dagilimlar1

=
= =
= 5 =
5 S g 5 -
= - 2 ° = £
£ S 5 =y s = E
o F S 5 G zz =
==l < N . M X =
f | % f % f % f % f %
Mahallenizdeki yesil alanlar 31 | 10| 66 | 22 | 42 | 14 | 110 | 37 | 51 | 17 | 300
biiyiikliik olarak yeterlidir.
Mahallenizdeki yesil alanlar,spor | 30 | 10 | 54 | I8 | 42 | 14 | 92 | 31 | 78 | 26 | 296
ve sosyal aktiviteler bakimindan
yeterlidir.
Mahallenizdeki ¢ocuk oyun 50 |17 | 112 | 38 35 12 67 23 32 11 296
alanlarina erisebilirlik kolaydir.
Mahallenizdeki ¢ocuk oyun 37 13| 56 | 19 50 17 61 21 90 31 294
alanlarinin biiyiikliikleri
yeterlidir.

Mabhallenizdeki ulasim imkanlar 73 251 119 | 40 38 13 48 16 16 5 294

yeterlidir.

Mabhallenizdeki altyapi hizmetleri 58 20 72 24 41 14 61 21 63 21 295
(yol, su, elektrik, kanalizasyon)
yeterlidir.

Mabhallenizdeki saghk kurumlari 47 16 | 108 | 36 26 9 75 25 40 14 296

yeterlidir.

Mahallenizdeki saghk 66 |22 | 109 | 37 25 9 65 22 29 10 294
kurumlarina erisebilirlik kolaydir.

Konutunuzdan anaokulu- 8 |29 | 8 | 29 56 19 59 20 12 4 298
ilkégretim binasina erisebilirlik

kolaydir.

Konutunuzdan lise binasina 63 21 67 23 39 13 55 19 71 24 295
erisebilirlik kolaydir.

Konutunuzdan otopark alanina 41 14 | 55 19 67 23 60 20 72 24 295
erisebilirlik kolaydir.

Kentinizde ve mahallenizde ki 51 17 | 58 20 39 13 72 24 75 25 295
cadde-sokak genislikleri yeterlidir.

Kentinizdeki bulvar coziimleri 38 13 | 69 23 45 15 83 28 60 20 295
yeterlidir.

Kentinizdeki kavsak ¢oziimleri 28 | 9| 70 | 24 50 17 89 30 60 20 297
yeterlidir.

Kentinizdeki toplu tasima araclar 66 | 22| 87 29 28 9 79 26 39 13 299

icin durak yerleri yeterlidir.

Kent merkezindeKi ticaret alanlar: 38 13 60 20 74 25 59 20 65 22 296

yeterlidir.

Kent merkezindeki ticaret 55 (19| 70 | 24 41 14 &3 28 47 16 296
alanlarina erisebilirlik kolaydir.
Kent merkezindeKi ticaret 27 9 33 11 54 18 72 24 113 38 299

alanlarinin ¢evresindeki otopark
alanlan yeterlidir.

Kent merkezindeki ticaret 54 [ 18| 97 | 33 38 13 57 19 51 17 297
alanlarinda kaldirim genislikleri

yeterlidir.

Kentinizdeki hastaneler yeterlidir. 36 12| 63 21 30 10 73 25 95 32 297
Kentinizdeki hastanelere 64 (22| 77 | 26 41 14 53 18 60 20 295
erisebilirlik kolaydir.

Kentinizdeki kiiltiir eglence 150 | 50 | 85 | 28 15 5 30 10 19 6 299

alanlar (kiitiiphane, tiyatro, miize,
sinema, kiiltiir merkezi) yeterlidir.
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Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet dnermelerinden
“Mahallenizdeki yesil alanlar biiyiikliik olarak yeterlidir.” sorusuna verdigi cevaplara gore
dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gére arastirmaya katilan 6rneklem grubun 51'1
(%17.0) kesinlikle katiliyorum, 110'u (%36.7) katiliyorum, 42'si (%14.0) kararsizim, 66's1
(%22.0) az katiliyorum, 31'1 (%10.3) hi¢ katilmiyorum cevabini verdigi goriilmektedir. Bu
durum kentteki yesil alanlarin biiyliklik olarak genel anlamda yeterli oldugunu
gdstermektedir. Erzincan belediyesinin son yillardaki calismalar1 kisi bast 25 m” yesil alan
yaratmak yOniinde olmasindan dolay1r kentteki yesil alanlarmm yeterli oldugu

diistiniilmektedir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet dnermelerinden
“Mahallenizdeki yesil alanlar, spor ve sosyal aktiviteler bakimindan yeterlidir.” sorusuna
verdigi cevaplara gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan
orneklem grubun 78'1 (%26.4) kesinlikle katiliyorum, 92'si (%31.1) katiliyorum, 42'si
(%14.2) kararsizim, 54" (%18.2) az katiliyorum, 30'u (%10.1) hi¢ katilmiyorum cevabini
verdigi goriilmektedir. Buna gore kentteki yesil alanlar, spor ve sosyal aktivite alanlari

yeterli bulunmaktadir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Mahallenizdeki ¢ocuk oyun alanlarina erisebilirlik kolaydir.” sorusuna verdigi cevaplara
gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan 6rneklem grubun
32'si (%10.8) kesinlikle katiliyorum, 67'si (9%22.6) katiliyorum, 35'1 (%11.8) kararsizim,
112's1 (%37.8) az katiliyorum, 50'si (%16.9) hi¢ katilmiyorum cevabmi verdigi
goriilmektedir. Genel olarak Orneklem grubun verdigi cevaplara gore g¢ocuk oyun

alanlarina erigebilirligin kolay olmadig1 goriilmektedir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Mahallenizdeki ¢ocuk oyun alanlarvmin biiyiikliikleri yeterlidir.” sorusuna verdigi
cevaplara gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan
orneklem grubun 901 (%30.6) kesinlikle katiliyorum, 61'1 (%20.7) katiliyorum, 50'si
(%17.0) kararsizim, 56's1 (%19.0) az katiliyorum, 37'si (%12.6) hi¢ katilmiyorum cevabini
verdigi goriilmektedir. Bu duruma gore kentteki cocuk oyun alanlarma erisebilirlik kolay

olmasa da, biiytikliik olarak genel anlamda yeterli oldugu goriilmektedir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden

“Mahallenizdeki ulasim imkanlar yeterlidir.” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi
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Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan 6rneklem grubun 16's1 (%5.4)
kesinlikle katiliyorum, 48'1 (%16.3) katiliyorum, 38'i (%12.9) kararsizim, 119'u (%40.5) az
katiliyorum, 730 (%24.8) hi¢ katilmiyorum cevabini verdigi goriilmektedir. Buna gore
kentteki ulagim imkanlarmin genel olarak yetersiz oldugu diistiniilmektedir. Mevcut durum

analizinde de bu durum belirtilmistir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet dnermelerinden
“Mahallenizdeki altyapr hizmetleri (yol, su, elektrik, kanalizasyon) yeterlidir.” sorusuna
verdigi cevaplara gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan
orneklem grubun 630 (%21.4) kesinlikle katiliyorum, 61'1 (%20.7) katiliyorum, 41'i
(%13.9) kararsizim, 72'si (%24.4) az katiliyorum, 58'1 (%19.7) hi¢ katilmiyorum cevabini
verdigi goriilmektedir. Genel olarak kentteki altyapt hizmetlerinin yeterli oldugu
disiiniilmektedir. Fakat stirekli yapilan altyapir yenileme ¢alismalar1 yollar1 kostebek

yuvasina gevirmistir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Mahallenizdeki saglik kurumlar: yeterlidir.” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi
Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan 6rneklem grubun 401 (%13.5)
kesinlikle katiliyorum, 75" (%25.3) katiliyorum, 26's1 (%8.8) kararsizim, 108"t (%36.5) az
katiliyorum, 47'si (%15.9) hi¢ katilmiyorum cevabini verdigi goriilmektedir. Daha 6nceki
sorularda Orneklem grubun verdigi cevaplara gore saglik kurumlarmin varligi
belirtilmektedir. Fakat yeterlilik sorusuna gore kentteki saglik kurumlariin yeterli oldugu

diistiniilmemektedir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Mahallenizdeki saghk kurumlarina erigebilirlik kolaydir.” sorusuna verdigi cevaplara
gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan 6rneklem grubun
29'u (%9.9) kesinlikle katiliyorum, 65'1 (%22.1) katiliyorum, 25'1 (%8.5) kararsizim, 109'u
(%37.1) az katiltyorum, 66's1 (%22.4) hi¢ katilmiyorum cevabini verdigi goriilmektedir.
Orneklem grup kentteki saglhk alanlarinin varligini belirtmistir. Fakat bu alanlarin yeterli

ve erisilebilir oldugu diisiiniilmemektedir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Konutunuzdan anaokulu-ilkogretim binasina erisebilirlik kolaydir.” sorusuna verdigi
cevaplara gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan

orneklem grubun 12'si (%4.0) kesinlikle katiliyorum, 59'u (%19.8) katiliyorum, 56's1
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(%18.8) kararsizim, 86's1 (%28.9) az katiliyorum, 85'1 (%28.5) hi¢ katilmiyorum cevabini

verdigi goriilmektedir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet dnermelerinden
“Konutunuzdan lise binasina erisebilirlik kolaydir.” sorusuna verdigi cevaplara gore
dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gére arastirmaya katilan 6rneklem grubun 71'1
(%24.1) kesinlikle katiliyorum, 55'1 (%18.6) katiliyorum, 39'u (%13.2) kararsizim, 67'si
(%22.7) az katiliyorum, 630 (%21.4) hi¢c katilmiyorum cevabini verdigi goriilmektedir.
Daha Onceki degerlendirmelerde drneklem grubun biiyiik cogunlugu mahallelerinde egitim
kurumlarmin varhigini belirtmektedir. Fakat anaokulu, ilkogretim ve lise gibi egitim

alanlarma erigebilirligin kolay olmadig: diisiiniilmektedir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Konutunuzdan otopark alanina erisebilirlik kolaydir.” sorusuna verdigi cevaplara gore
dagilimi1 Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan 6rneklem grubun 72's1
(%24.4) kesinlikle katiliyorum, 60'1 (9%20.3) katiliyorum, 67'si (%22.7) kararsizim, 55'1
(%18.6) az katiliyorum, 41'1 (%13.9) hi¢ katilmiyorum cevabini verdigi goriilmektedir.
Buna gore kentteki konut alanlarmin bulundugu yerlerde otopark erisebilirliginin biiyiik

oranda kolaylikla saglandig: diistiniilmektedir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Kentinizde ve mahallenizde ki cadde-sokak genislikleri yeterlidir.” sorusuna verdigi
cevaplara gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna goOre arastrmaya katilan
orneklem grubun 75'1 (%25.4) kesinlikle katiliyorum, 72'si (%24.4) katiliyorum, 39'a
(%13.2) kararsizim, 58'1 (%19.7) az katiliyorum, 51'1 (%17.3) hi¢ katilmiyorum cevabini
verdigi goriilmektedir. Erzincan kent merkezi 1. derece deprem bdlgesi oldugu i¢in cadde
ve sokak genislikleri yasanacak bir deprem felaketi aninda ulagimin saglanmasi i¢in ¢ok
onemlidir. Orneklem grup verdigi cevaplara gdre cadde ve sokak genisliklerinin yeterli

oldugunu diistinmektedir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Kentinizdeki bulvar ¢oziimleri yeterlidir.” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Tablo
5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastrmaya katilan orneklem grubun 601 (%20.3)
kesinlikle katiliyorum, 83" (%28.1) katiliyorum, 45'1 (%15.3) kararsizim, 69'u (%23.4) az
katiliyorum, 38'i (%12.9) hi¢ katilmiyorum cevabmi verdigi goriilmektedir. Orneklem

grubun verdigi cevaplara gore kentteki bulvar c¢ozlimlerinin yeterli oldugu
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diisiiniilmektedir. Ozellikle 1992 depremi sonrasi yapilan planlama ve bulvar ¢dziimleri ile

kentin ana ulagim akslar1 olusturulmaya ¢alisilmistir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet dnermelerinden
“Kentinizdeki kavsak ¢oziimleri yeterlidir.” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi1 Tablo
5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan Orneklem grubun 601 (%20.2)
kesinlikle katiliyorum, 89'u (%30.0) katiliyorum, 50'si (%16.8) kararsizim, 70'1 (%23.6) az
katiliyorum, 28'1 (%9.4) hi¢ katilmiyorum cevabmi verdigi goriilmektedir. Genel olarak
kentteki kavsak c¢Oziimlerinin yeterli oldugu diisiiniilmektedir. Fakat ozellikle is ¢ikis
saatlerindeki trafik yogunlugu kavsak noktalarini yetersiz hale getirmektedir. Kavsak
noktalarindaki trafik isiklandirmasi akiciligin saglanmasi i¢in yeniden yapilandirilmalidir.
Ayrica giiney c¢evreyolunda bulunan kavsak noktalar1 ise kopriilii kavsak ¢oziimleri

gelistirilerek trafik kazalarini dnlemek acisindan daha saglikli hale getirilmelidir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Kentinizdeki toplu tasima araglart igin durak yerleri yeterlidir.” sorusuna verdigi
cevaplara gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna goOre arastirmaya katilan
orneklem grubun 39'u (%13.0) kesinlikle katiliyorum, 79'u (%26.4) katiliyorum, 28'i
(%9.4) kararsizim, 87'si (%29.1) az katiliyorum, 66's1 (%22.1) hi¢ katilmiyorum cevabini
verdigi goriilmektedir. Buna gore kentteki toplu tasima durak yerlerinin tam olarak yeterli
oldugu soylenemez. Fakat toplu tasima araclar1 yolcularini araca alirken durak yeri olup
olmadigin1 gézetmemektedir. Bu durum bazi zamanlarda trafigi zor duruma sokmaktadir.
Durak yerlerinin 6zellikle mahalle aralarinda say1 olarak daha fazla ve donanimli olmasi

hem yayalar1 rahatlatacak hem de trafigin aksamasmin 6niine gegecektir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Kent merkezindeki ticaret alanlar: yeterlidir.” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi
Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan 6rneklem grubun 65'1 (%22.0)
kesinlikle katiliyorum, 59'u (%19.9) katiliyorum, 74'i (%25.0) kararsizim, 601 (%20.3) az
katiliyorum, 38'i (%12.8) hi¢ katilmiyorum cevabmi verdigi goriilmektedir. Orneklem
grubun ticaret alanlarinin yeterliligi hakkindaki soruya verilen cevaplara gore kentteki
ticaret alanlar1 yeterli bulunmaktadir. Fakat kentin islek caddelerinin basinda gelen Ordu
Caddesindeki ticaret alan gelisimi kisith ve kira bedeli olarak ¢ok pahalidir. Bunun nedeni
Ordu Caddesi lizerinde bulunan kamu alanlarmin, ticari alanlarin gelisimini engelleyen bir
tampon bolge olusturmasidir. Benzer durum diger ana caddelerde de vardir. Bunun sonucu
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olarak da ticaret alanlar1 yeterli goriilse de gelisim yavas, kira bedelleri ¢ok yiiksektir ve bu

durum dolayli olarak pahalilik yoniinden halki etkilemektedir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet dnermelerinden
“Kent merkezindeki ticaret alanlarina erisebilirlik kolaydwr.” sorusuna verdigi cevaplara
gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan 6rneklem grubun
47's1 (%15.9) kesinlikle katiliyorum, 83" (%28.0) katiliyorum, 41'1 (%13.9) kararsizim,
70'1 (%23.6) az katiliyorum, 55'1 (%18.6) hi¢ katilmiyorum cevabini verdigi goriilmektedir.

Kent merkezindeki ticaret alanlarina erisebilirligin kolay oldugu diisiiniilmektedir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet dnermelerinden
“Kent merkezindeki ticaret alanlarinin ¢evresindeki otopark alanlart yeterlidir.” sorusuna
verdigi cevaplara gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan
orneklem grubun 113 (%37.8) kesinlikle katiliyorum, 72'si (%24.1) katiliyorum, 54'u
(%18.1) kararsizim, 33'i (%11.0) az katiliyorum, 27'si (%9.0) hi¢ katilmiyorum cevabini
verdigi goriilmektedir. Orneklem grubun “ticaret alanlarmin ¢evresindeki otopark alani
yeterlidir” Onermesine verdikleri cevaplara gore genel olarak yeterli oldugu
disiiniilmektedir. Fakat kentin ana caddeleri iizerinde yapilan ara¢ parklart is c¢ikis
saatlerinde trafik akisini ¢ok olumsuz etkilemektedir. Hafta sonlar1 ise bu durum, 6glen ve
aksam saatlerinde yasanmaktadir. Erzincan kent merkezi i¢in kathh otopark ¢dziimleri
gelistirilmeli, caddelerde yapilan arag¢ parklar1 yasaklanmali ve trafik akis sorunu ¢éziime

kavusturulmalidir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Kent merkezindeki ticaret alanlarinda kaldirim geniglikleri yeterlidir.” sorusuna verdigi
cevaplara gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna goOre arastrmaya katilan
orneklem grubun 51'1 (%17.2) kesinlikle katiliyorum, 57'si (%19.2) katiliyorum, 38'i
(%12.8) kararsizim, 97's1 (%32.7) az katiliyorum, 54'i (%18.2) hi¢ katilmiyorum cevabini
verdigi goriilmektedir. Buna gore kent merkezindeki ticaret alanlarindaki kaldirim
genisliklerinin tam anlamiyla yeterli oldugu sdylenemez. Bu diisiincenin en biiyiik nedeni
kaldirim genisliklerinin yetersiz olmasi degildir. Kent merkezindeki kaldirimlarin 6nemli
bir kismi esnaflarin {iriinlerinin isgali altindadir. Bu durum insanlarin yaya trafiginde
giiclik c¢ekmesine neden olmaktadir. Erzincan Belediyesi yapacagi denetleme ve
uygulamalarla kaldirim iggalinin 6niine ge¢melidir ve kaldirimlar yayalarin kullanimina
brrakilmalidir.
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Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Kentinizdeki hastaneler yeterlidir.” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Tablo
5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastrmaya katilan orneklem grubun 951 (%32.0)
kesinlikle katiliyorum, 73"t (%24.6) katiliyorum, 30'u (%10.1) kararsizim, 63'i (%21.2) az
katiliyorum, 36's1 (%12.1) hi¢ katilmiyorum cevabini verdigi goriilmektedir. Genel olarak
kentteki hastanelerin yeterli oldugu diisiiniilmektedir. Bunun nedeni daha once kentte var
olan SSK hastanesi, Kizilay dispanseri gibi saglik kuruluslarmin ve devlet hastanesinin bir
araya gelerek biiyiikk ve donanimli olan Erzincan Universitesi Egitim ve Arastirma

hastanesini olusturmasidir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Kentinizdeki hastanelere erisebilirlik kolaydir.” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi
Tablo 5.3.'de incelenmistir. Buna gore arastirmaya katilan 6rneklem grubun 601 (9%20.3)
kesinlikle katiliyorum, 53'i (%18.0) katiliyorum, 41'1 (%13.9) kararsizim, 77's1 (%26.1) az
katiliyorum, 64'i (%21.7) hi¢ katilmiyorum cevabmi verdigi goriilmektedir. Orneklem
grubun verdigi cevaplara gore hastanelere erisebilirligin kolay oldugu s6ylenemez. Bunun
nedeni daha once kentte farkli yerlerde ve ulagimi kolay olan hastanelerin birleserek,
ulasim1 biraz zor olan yeni Erzincan Universitesi Egitim ve Arastirma hastanesi
yerleskesine taginmis olmasidir. Yine de kent merkezindeki Dortyol Devlet Hastanesi

yerleskesinde verilen saglik hizmetlerine ulasimin kolay oldugu sdylenebilir.

Arastirmaya katilan 6rneklem grubun kentsel fiziki alan memnuniyet 6nermelerinden
“Kentinizdeki kiiltiir eglence alanlar1 (kiitiiphane, tiyatro, miize, sinema, kiiltiir merkezi,
huzur evi) yeterlidir.” sorusuna verdigi cevaplara gore dagilimi Tablo 5.3.'de incelenmistir.
Buna gore arastrmaya katilan 6rneklem grubun 19'u (%6.4) kesinlikle katiliyorum, 30'u
(%10.0) katiliyorum, 15'1 (%5.0) kararsizim, 85'1 (%28.4) az katiliyorum, 150'si (%50.2)
hi¢ katilmiyorum cevabmi verdigi goriilmektedir. Bu durum kentteki kiiltiir eglence
alanlarmin yeterli olmadigmi gostermektedir. Kente iiniversiteyle birlikte yeni bir hava
getiren geng niifus kiiltiir ve eglence alanlarmnin yetersiz ve yenilenmesi gerektigini
diisiinmektedir. Ozellikle sinema, tiyatro ve miize alanlarinda yapilacak yenilikler kentteki

kiiltiir eglence yasamini daha iyi hale getirecektir.
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5.4.4.1. Arastirmaya Katilan Orneklem Grubun Kentsel Fiziki Alan Memnuniyet

Diizeylerinin Ortalamalan

Egitim alanlarina erisebilirlik

Ticaret ve kiiltiir eglence alanlarinin
yeterliligi ve erisebilirligi

5 m Max.
H Ort.

Saglik alanlarinin yeterliligi ve erisebilirligi

Ulasim olanaklar ve yeterliligi

Yesil alanlar ve gocuk oyun alarinin
yeterliligi ve erigebilirligi

0 1 2 3 4 5 6

Sekil 5.14. Arastirmaya Katilan Orneklem Grubun Fiziki Alan Memnuniyet Diizeylerinin
Ortalamalar1

Sekil 5.14.’de gorildiigli lizere, arastrmaya katilan Orneklem grubun fiziki
memnuniyet diizeylerinin ortalamalar1 incelendiginde, egitim alanlarina erisebilirligi ve
yeterliligi puanlarinin ortalamasmin en yiiksek, ticaret ve kiiltiir eglence alanlarmnin

yeterliligi ve erigebilirligi puanlarinin ortalamasinin en diisiik oldugu goriilmektedir.

Bu durum kentteki egitim alanlarinin biiyiik oranda yeterli ve ulagilabilir oldugunu
gostermektedir. Diger kentsel donat1 alanlar1 olan saglik, ulasim ve yesil alanlardan da
orneklem grubun memnuniyet diizeylerinin iyi oldugu sdylenebilir. Fakat ticaret ve kiiltiir
eglence alanlar1 i¢in belirlenen memnuniyet diizeyi diger kentsel donat1 alanlarina gore
diistiktiir. Kentte Ozellikle ticaret alanlarmin az olmasi, bu alanlarin etrafindaki yogun
trafik memnuniyet diizeyinin az olmasina neden olmaktadir. Kiiltiir ve eglence alanlari
ozellikle kentteki {iniversitenin gelisimiyle yetersiz hale gelmistir. Kentte ticaret ve kiiltiir
eglence alanlarindan memnuniyet diizeyinin artirilmasi i¢in bu alanlarda yeni planlama

calismalar1 yapilmalidir.
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5.4.5. Arastirmaya Katilan Orneklem Grubun Mahallelere Gore Kentsel Fiziki
Alan Memnuniyet Degerlendirmeleri
Arastirmada kullanilan likert 6lgek, kisilerin verilen onermelerle ilgili goriislerini
belirlemesi i¢in ¢ok olumludan ¢ok olumsuza kadar siralanmistir. Buna goére onermelere;
(5) kesinlikle katiliyorum, (4) katiliyorum, (3) kararsizim, (2) katilmiyorum, (1) kesinlikle
katilmiyorum seklinde puan verilir. Faktor analizi sonrasi Olgek genel puani veya
faktdrlerdeki boyutlar hesaplanirken aritmetik ortalama alinir. Olgek genel puani ve faktor
(boyut) puanlar1 5.00-1.00 = 4.00 puanhk bir genislige dagilmaktadir. Bu genislik bese
boliinerek lgegin kesim noktalarmi belirleyen diizeyler belirlenir. Olgek ifadelerinin
degerlendirilmesinde puan araligi 1.00 - 1.79 Cok diisiik; 1.80 - 2.59 Diisiik; 2.60 - 3.39
Orta; 3.40 - 4.19 Yiiksek; 4.20 - 5.00 Cok yiiksek kriterlerine gére yorum yapilabilir.

Tablo 5.4. Arastrmaya Katilan Yavuz Selim Mahallesi Sakinlerinin Kentsel Fiziki Alan
Memnuniyet Onermelerine Verdikleri Cevaplarin Ortalamalar1

Soru N Min. Max. Ort. S.s
S 17 51 1.000 5.000 3.078 1.163
S 18 50 1.000 5.000 2.840 1.346
S 19 51 1.000 5.000 3.353 1.278
S 20 47 1.000 5.000 3.000 1.414
S 21 50 1.000 5.000 3.800 1.294
S 22 49 1.000 5.000 3.388 1.455
S 23 50 1.000 5.000 3.260 1.337
S 24 49 1.000 5.000 3.776 1.263
S 25 51 1.000 5.000 3.843 1.046
S 26 50 1.000 5.000 3.280 1.356
S 27 49 1.000 5.000 3.041 1.428
S 28 51 1.000 5.000 3.255 1.354
S 29 50 1.000 5.000 2.860 1.400
S 30 51 1.000 5.000 2.902 1.300
S 31 51 1.000 5.000 3.569 1.418
S 32 50 1.000 5.000 2.940 1.490
S 33 51 1.000 5.000 3.314 1.476
S 34 50 1.000 5.000 2.360 1.336
S 35 50 1.000 5.000 3.060 1.391
S 36 51 1.000 5.000 2.922 1.481
S 37 50 1.000 5.000 3.560 1.459
S 38 51 1.000 5.000 2.196 1.281
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Tablo 5.4.’de goriildiigii lizere, arastirmaya katilan Yavuz Selim mahallesi sakinlerinin
kentsel fiziki alan memnuniyet Onermelerine verdikleri cevaplarin ortalamalar:
incelendiginde, “Konutunuzdan anaokulu-ilkégretim binasina erisebilirlik kolaydir”
onermesine en ¢ok katildiklari, “Kentinizdeki kiiltiir eglence alanlart (kiitiiphane, tiyatro,

miize, sinema, kiiltiir merkezi, huzur evi) yeterlidir.” Onermesine en az katildiklari

goriilmektedir.
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Tablo 5.5. Arastrmaya Katilan Ergenekon Mahallesi Sakinlerinin Kentsel Fiziki
Alan Memnuniyet Onermelerine Verdikleri Cevaplarm Ortalamalar

Soru N Min. Max. Ort. S.s
S 17 50 1.000 5.000 3.360 1.120
S 18 49 1.000 5.000 3.143 1.323
S 19 50 1.000 5.000 3.740 1.006
S 20 50 1.000 5.000 3.180 1.366
S 21 49 1.000 5.000 3.388 1.096
S 22 50 1.000 5.000 3.460 1.199
S 23 50 1.000 5.000 3.400 1.245
S 24 49 1.000 5.000 3.286 1.323
S 25 50 1.000 5.000 3.420 1.180
S 26 50 1.000 5.000 2.380 1.176
S 27 48 1.000 5.000 2.833 1.310
S 28 49 1.000 5.000 2.918 1.205
S 29 50 1.000 5.000 3.140 1.340
S 30 50 1.000 5.000 3.000 1.245
S 31 50 1.000 5.000 3.060 1.346
S 32 50 1.000 5.000 2.820 1.289
S 33 49 1.000 5.000 3.184 1.318
S 34 50 1.000 5.000 2.760 1.255
S 35 50 1.000 5.000 3.160 1.184
S 36 50 1.000 5.000 2.980 1.237
S 37 50 1.000 5.000 2.600 1.512
S 38 50 1.000 5.000 1.680 1.220

Tablo 5.5.’de goriildiigli lizere, arastirmaya katilan Ergenekon mahallesi sakinlerinin
kentsel fiziki alan memnuniyet Onermelerine verdikleri cevaplarin ortalamalari
incelendiginde, “Mahallenizdeki ¢ocuk oyun alanlarina erisebilirlik kolaydir.” dnermesine
en ¢ok katildiklar, “Kentinizdeki kiiltiir eglence alanlar: (kiitiiphane, tiyatro, miize,

sinema, kiiltiir merkezi, huzur evi) yeterlidir.” 6nermesine en az katildiklar1 goriilmektedir.
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Tablo 5.6. Arastirmaya Katilan Indnii Mahallesi Sakinlerinin Kentsel Fiziki Alan
Memnuniyet Onermelerine Verdikleri Cevaplarin Ortalamalar1

Soru N Min. Max. Ort. S.s
S 17 50 1.000 5.000 2.640 1.102
S 18 50 1.000 5.000 2.580 1.357
S 19 50 1.000 5.000 3.300 1.233
S 20 50 1.000 5.000 2.780 1.329
S 21 49 1.000 5.000 3.673 1.248
S 22 49 1.000 5.000 3.122 1.438
S 23 49 1.000 5.000 3.041 1.443
S 24 50 1.000 5.000 3.580 1.230
S 25 49 1.000 5.000 4.061 1.029
S 26 48 1.000 5.000 3.396 1.440
S 27 50 1.000 5.000 2.600 1.278
S 28 49 1.000 5.000 2.918 1.525
S 29 50 1.000 5.000 3.020 1.332
S 30 47 1.000 5.000 2.830 1.291
S 31 50 1.000 5.000 3.360 1.241
S 32 49 1.000 5.000 2.878 1.333
S 33 49 1.000 5.000 3.122 1.467
S 34 50 1.000 5.000 2.340 1.303
S 35 50 1.000 5.000 3.140 1.429
S 36 50 1.000 5.000 2.520 1.374
S 37 50 1.000 5.000 3.540 1.343
S 38 50 1.000 5.000 2.040 1.384

Tablo 5.6.’da goriildiigii iizere, arastrmaya katilan indnii mahallesi sakinlerinin
kentsel fiziki alan memnuniyet Onermelerine verdikleri cevaplarin ortalamalar:
incelendiginde, “Konutunuzdan anaokulu-ilkégretim binasina erisebilirlik kolaydir”
onermesine en ¢ok katildiklari, “Kentinizdeki kiiltiir eglence alanlar (kiitiiphane, tiyatro,
miize, sinema, kiiltiir merkezi, huzur evi) yeterlidir.” Onermesine en az katildiklari

goriilmektedir.
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Tablo 5.7. Arastrmaya Katilan Aslanli Mahallesi Sakinlerinin Kentsel Fiziki Alan
Memnuniyet Onermelerine Verdikleri Cevaplarin Ortalamalar1

Soru N Min. Max. Ort. S.s

S 17 49 1.000 5.000 2.245 0.902
S 18 48 1.000 5.000 2.208 0.988
S 19 46 1.000 5.000 3.717 1.004
S 20 48 1.000 5.000 1.833 1.310
S 21 47 1.000 5.000 3.894 0.787
S 22 48 1.000 5.000 2.229 1.574
S 23 49 1.000 5.000 3.633 1.131
S 24 49 1.000 5.000 3.816 1.014
S 25 49 1.000 5.000 3.531 0.819
S 26 49 1.000 5.000 2.102 1.558
S 27 49 1.000 5.000 2.776 1.085
S 28 48 1.000 5.000 1.938 1.420
S 29 47 1.000 5.000 2.426 0.994
S 30 49 1.000 5.000 2.449 0.959
S 31 48 1.000 5.000 2.646 1.176
S 32 49 1.000 5.000 2.878 0.881
S 33 48 1.000 5.000 2.729 1.144
S 34 49 1.000 5.000 1.735 1.287
S 35 47 1.000 5.000 3.702 1.121
S 36 47 1.000 5.000 1.915 1.412
S 37 48 1.000 5.000 3.354 0.911
S 38 49 1.000 5.000 2.061 1.029

Tablo 5.7.’de goriildiigii {lizere, arastirmaya katilan Aslanli mahallesi sakinlerinin
kentsel fiziki alan memnuniyet Onermelerine verdikleri cevaplarin ortalamalar:
incelendiginde, “Mahallenizdeki ulasim imkanlar:t yeterlidir.” Onermesine en c¢ok
katildiklari, “Kent merkezindeki ticaret alanlarimin ¢evresindeki otopark alanlar

yeterlidir.” 6nermesine en az cevap katildiklar1 goriilmektedir.
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Tablo 5.8. Arastrmaya Katilan Izzet Pasa Mahallesi Sakinlerinin Kentsel Fiziki Alan
Memnuniyet Onermelerine Verdikleri Cevaplarin Ortalamalar1

Soru N Min. Max. Ort. S.s
S 17 50 1.000 5.000 2.400 1.429
S 18 50 1.000 5.000 2.440 1.473
S 19 49 1.000 5.000 2.714 1.458
S 20 50 1.000 5.000 2.320 1.269
S 21 49 1.000 5.000 3.286 1.399
S 22 49 1.000 5.000 2.796 1.414
S 23 49 1.000 5.000 2.959 1.414
S 24 48 1.000 5.000 2.729 1.364
S 25 49 1.000 5.000 3.000 1.399
S 26 48 1.000 5.000 3.375 1.331
S 27 50 1.000 5.000 2.420 1.430
S 28 50 1.000 5.000 2.720 1.552
S 29 50 1.000 5.000 2.500 1.529
S 30 50 1.000 5.000 2.380 1.398
S 31 50 1.000 5.000 2.940 1.583
S 32 48 1.000 5.000 2.833 1.478
S 33 49 1.000 5.000 2.531 1.386
S 34 50 1.000 5.000 2.060 1.150
S 35 50 1.000 5.000 2.720 1.499
S 36 50 1.000 5.000 2.560 1.473
S 37 48 1.000 5.000 2.313 1.600
S 38 49 1.000 5.000 1.816 1.424

Tablo 5.8.’de goriildiigii iizere, arastirmaya katilan izzet Pasa mahallesi sakinlerinin
kentsel fiziki alan memnuniyet Onermelerine verdikleri cevaplarin ortalamalar:

b

incelendiginde, “Konutunuzdan lise binasina erisebilirlik kolaydir.” Onermesine en ¢ok
cevap verdikleri, “Kentinizdeki kiiltiir eglence alanlart (kiitiiphane, tiyatro, miize, sinema,

kiiltiir merkezi, huzur evi) yeterlidir.” dnermesine en az cevap verdikleri goriilmektedir.

107




Tablo 5.9.  Arastirmaya Katilan Taksim Mabhallesi Sakinlerinin Kentsel Fiziki
Alan Memnuniyet Onermelerine Verdikleri Cevaplarm Ortalamalar:

Soru N Min. Max. Ort. S.s
S 17 50 1.000 5.000 2.580 1.486
S 18 49 1.000 5.000 2.061 1.144
S 19 50 1.000 5.000 2.840 1.330
S 20 49 1.000 5.000 2.612 1.412
S 21 50 1.000 5.000 3.740 1.065
S 22 50 1.000 5.000 3.000 1.309
S 23 49 1.000 5.000 2.653 1.234
S 24 49 1.000 5.000 3.204 1.399
S 25 50 1.000 5.000 3.620 1.427
S 26 50 1.000 5.000 3.400 1.552
S 27 49 1.000 5.000 2.980 1.601
S 28 48 1.000 5.000 2.958 1.352
S 29 48 1.000 5.000 2.854 1.321
S 30 50 1.000 5.000 2.760 1.393
S 31 50 1.000 5.000 3.640 1.306
S 32 50 1.000 5.000 2.580 1.444
S 33 50 1.000 5.000 3.160 1.346
S 34 50 1.000 5.000 2.500 1.374
S 35 50 1.000 5.000 3.180 1.508
S 36 49 1.000 5.000 2.469 1.401
S 37 49 1.000 5.000 3.265 1.381
S 38 50 1.000 5.000 1.840 0.997

Tablo 5.9.’da goriildiigii iizere, arastrmaya katilan Taksim mahallesi sakinlerinin
kentsel fiziki alan memnuniyet Onermelerine verdikleri cevaplarin ortalamalar:

b

incelendiginde, “Mahallenizdeki ulasim imkanlar: yeterlidir.” dnermesine en ¢ok cevap
verdikleri, “Kentinizdeki kiiltiir eglence alanlar (kiitiiphane, tiyatro, miize, sinema, kiiltiir

merkezi, huzur evi) yeterlidir.” dnermesine en az cevap verdikleri goriilmektedir.
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6. SONUC VE ONERILER

Geligen bilgisayar teknolojileriyle desteklenen tasarim yaklasimlarinda kentsel uyum
oldukca ihmal edilmistir. 1950'ler den baslayarak mimarligin 6nemli bir ¢alisma alani
olarak kabul edilen kentsel tasarim ve planlama kavramlarinin egitim siirecinde agirligi
azalmis, son on yilda kentlerimizin i¢inde bulundugu hizli doniisiim siirecinde bu durumun
olumsuz etkilerini gézlemlemekteyiz. Oysa ge¢miste mimarlar i¢in tasarladiklar1 binanin
icinde yer aldig1 dogaya ve kentsel cevreye uyumu Onemli bir basar1 olarak
degerlendirilmekte, bu yaklasim 90 l1 yillara kadar mimarlik egitiminde de en 6nemli konu
olarak ele alinmaktaydi. Giiniimiizde ise mimarlarin daha ¢ok tasarladiklar1 tekil binalarla
kendilerini tanitma, ifade etme ¢abas1 i¢inde olduklar1 goriilmektedir [88].

Yakin gelecekte bu durumun devam edecegi anlasilmaktadir. Ancak geriye
doniislerde s6z konusu olabilir. Binalarin i¢inde suni olarak yaratilan konforu yiiksek
ortamlar kentlerin bir sistem olarak tasarlanmamasi sonucu kaybedilen kentsel acik alanlar
insanlar1 hem dogadan hem de sosyal ortamlardan izole etmektedir. Yeni ¢Ozlimler
gelistirilmesinde mimarlara ve sehir plancilaria énemli roller diismektedir [88].

Insanlar binalar da yasar; binalar sokaklar1 olusturur; sokaklar, mahalleleri;
mahalleler, semtleri; semtler sehirleri olusturur ve sehirler medeniyetlerin gostergesi olur.
Sokaklar, meydanlar, parklar ve diger alanlar uygun olarak 6l¢eklendirilmis olmalidir.
Toplumda yash ve engelli insanlar1 da diisiinerek ¢ekici, giivenli, karmasik olmayan ve
etkili olarak isleyen yollar ve kamu alanlar1 gelistirilmelidir. Degisen sosyal, teknolojik ve
ekonomik kosullara cevap verebilen, birbiriyle iliskili ve i¢inde hareket kolayligi olan
alanlar yaratarak, trafikten dnce insanlar1 diisiinen arazi kullanim1 ve ulasim kolayligiyla
getiren planlamalar gelistirilmelidir.

Her sehirde oldugu gibi; hizli kentlesmenin Oniine gecilmeli, yine hizla kirlenen
fiziksel g¢evreye duyarli bir yaklasimla, Saghkli Kentlesmenin 6nemi kavranmalidir.
Kentsel dokunun ve islevlerin 6zelliklerinin korunarak mevcut kullanimlarin iyilestirilmesi
ve fiziksel-sosyal alt yap1 saglanmasi konularmi iceren “Saglikli kentlesme” ile sehirlere
ayna olan saglikli birer birey goriiniimiine kavusturulmalhdir. Saglikli bir kentlesmede;

e Ulagim
e Konut Alanlar1
e Ticaret Merkezleri

e Egitim Alanlar
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o Kiiltlir ve Eglence Alanlar1

e Saglik Alanlar1

e Acik ve Yesil Alanlar

e Sanayi Alanlar1
gibi donat1 alanlar1 bugiinkii ve gelecekteki niifusun ihtiyaglarini1 karsilayacak sekilde
diistiniilmeli ve planlanmalidir.

Sehirlerin afetlere direngli bir anlayisla planlanabilmesi, afet gergeklesmeden once
sehrin sistemsel isleyisine ve mekansal kurgusuna yonelik kararlarin alinmasi ile miimkiin
olabilmektedir. Kentsel risklere yonelik bu kararlarin ve Onlemlerin afetler 6ncesinde
almmamas1 durumunda, yerlesmeleri olusturan binalar, yesil alanlar, okullar, hastaneler,
karakollar, camiler gibi ortak kullanim alanlari, sanayi ve diger ¢alisma alanlari, dogalgaz
hatlari, yollar ve benzeri yapilarin tiimii {izerindeki riskler ve afetlere kars1 zarar
gorebilirlik artmaktadir.

Tirkiye de marka sehir olma iddiasini tasiyan Erzincan’in 6niindeki en 6nemli engel,
deprem afetiyle bas edebilme yeteneginin ve kapasitesinin gelistirilmesi olarak One
cikmaktadir. Bu zorlu engel, basta karar vericiler olmak {iizere toplumun biitiin
kesimlerinin katilimi, bilgiyi ve deneyimleri paylasarak yayginlastirmalar1 sayesinde
gerceklesebilecektir. Calismamizda, kentte yasayanlarin nasil bir planlama gordiikleri ve
istedikleri, anketin 39. sorusuna "Yasadigimiz ¢evrenin kentsel planlama bakimindan
begendiginiz / begenmediginiz yonlerini belirtiniz'" verilen cevaplarla iliskilendirilerek
yorum ve Oneriler sunulmustur.

Erzincan’m 1992 depreminden sonra sehirlesmesi biiyilik bir oranda tamamlanmaistir.
Bu tez calismasinda yapilan anket sonuclarina gore (%20 kesinlikle katiltyyorum, %28
katulyyorum, %15 kararsizim) kentteki bulvar ¢dzlimlerinin yeterli oldugu goriilmiis,
deprem sonrasi yapilan planlama ve bulvar ¢oziimleri ile kentin ana ulasim akslari
olusturulmaya calisilmistir. Sehir baslica dort ana cadde {izerine ve bu caddelerin birlestigi
Cumhuriyet Meydani ¢evresine oturtulmustur. Yapilan biiyiik is merkezleri Halit Pasa,
Ordu, Fevzi Paga ve 13 Subat caddeleri lizerinde kurulmus, boylece ticarethanelerin de bu
caddeler lizerinde yogunlagmasina sebep olmustur.

Erzincan kent merkezi 1. derece deprem bdlgesi oldugu i¢in cadde ve sokak
genislikleri yasanacak bir deprem felaketi aninda ulasimin saglanmasi i¢in ¢ok 6nemlidir.
Kent merkezini olusturan caddelerin genislikleri 8 m'dir ve 60 cm lik refiijlerle ayrilmistir.

Ana caddelerde bulunan kaldirimlarin genislikleri ise 5 m'dir [84]. Bu tez ¢aligmasinda
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uygulanan anket sonuclarina gore (%25 kesinlikle katiliyorum, %24 katiliyorum, %13
kararsizim), cadde ve sokak genisliklerinin yeterli oldugu diistilmektedir. Biitiin is kollar1
bu caddeler de toplanmistir ve insanlar magaza, banka, isyeri, pastane, lokanta gibi hemen
hemen biitiin ihtiyaclarini1 buralardan karsilayabilmektedir. Bu tez ¢alismasinda uygulanan
anket sonuclarma gore (%22 kesinlikle katiliyorum, %20 katiliyorum, %25 kararsizim),
kentteki ticaret alanlar1 yeterli bulunmaktadir. Fakat kentin islek caddelerinin basinda
gelen Ordu Caddesindeki ticaret alan gelisimi kisith ve kira bedeli olarak ¢ok pahalidir.
Bunun nedeni Ordu Caddesi tizerinde bulunan kamu alanlarinin, ticari alanlarin gelisimini
engelleyen bir tampon bdlge olusturmasidir. Benzer durum diger ana caddelerde de vardir.
Bunun sonucu olarak da ticaret alanlar1 yeterli goriilse de gelisim yavas, kira bedelleri ¢ok
yiiksektir ve bu durum dolayli olarak pahalilik yoniinden halk: etkilemektedir. Kentin ana
caddeleri iizerinde bulunan bu tampon bolgeler ortadan kaldirilmali ticari alanlarin
gelismesine olanak saglanmalidir (Erzincan kent merkezine ait yerlesim plani haritas1 EK
3’de, Erzincan kent merkezine ait sosyal donat1 alanlar1 haritas1 EK 4'de sunulmustur.)

Kentin konut gelisme aksi mevcut konut yerlesiminin ¢evresinde olmakla birlikte
agirlikli olarak bati ve kuzeybati yoniindedir. Konutlar merkezdeki dort ana cadde de
genellikle bitisik nizam olup, yeni yapilanmanin oldugu yerlerde ise ayrik nizamdir.
Ozellikle iist gelir gruplarmin daha ¢ok tercih ettigi ve arazi fiyatlarnin daha yiiksek
oldugu kuzeybat1 bolgesinde yollar genis olarak planlanmis konut 6beklerinin igerisinde
market ve oyun alanlar1 gibi donati alanlar1 da disiintilmiistiir. Site tarzi konutlarin
bulundugu bu alanlardaki konutlar, Erzincan deprem bdlgesi oldugu i¢in genellikle ti¢ kat
olarak yapilasma gelismistir.

Erzincan kent merkezinde konut alanlarinin gelisimi, sehrin bat1 yoniine dogru
gerceklesmektedir. Gelecekteki gelisme egiliminin de daha agirlikli olarak {iniversite
kampusuna dogru yani bat1 yoniinde olacagi diisiiniilmektedir. Bu gelismeler g6z 6niine
almarak bu alanlarda yeterli alt yap1 saglanmalidir. Ayrica yeni agilan imar bdlgelerinde
kentsel tasarima 6nem verilmelidir. Erzincan deprem bolgesi oldugu i¢in zemin etiitleri cok
hassas yapilmali, zemini saglam olan alanlarda planlama yapilmali ve ayrik nizam tercih
edilerek binalar arasinda giines, riizgar, 151k i¢in birakilacak bosluk hesaplanmali ve bu
kurallara uyulmalidir.

Kamu alanlar1 Erzincan da bir arada toplanmislardir. Biiyiik alan kullanimi gerektiren
kamu kuruluslar yiiriirliikteki planda da dagmnik olarak planlanmistir. Belediye Halit Pasa
Caddesi iizerinde, Valilik, PTT, Defterdarlik, Tapu-Kadastro ve Niifus Miidiirliikleri indnii
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Anitinin bulundugu meydanda, Adliye Saray1 Fevzi Pasa Caddesi lizerinde, Tiirk Telekom
Ali Kemali Caddesinde yer almaktadir.

Giliniimiizde sehir merkezlerindeki betonlasmanin artmasindan dolay1 agik alanlara
daha fazla ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu alanlarin park alanlar1 olmasi arzu edilmekle beraber
kamusal alanlar, {iniversite kampuslari, otoparklar ve hatta bazen mezarlik alanlar1 bile bu
ihtiyact karsilayabilmekte yiiksek binalarin arasinda nefes almamizi saglayabilmektedir.
Erzincan merkezde bulunan kamu alanlar1 da bu sekilde sehre nefes aldirmustir.

Erzincan da E80 karayolu olarak bilinen cadde, mevcutta sehir i¢ci yol olarak
kullanilmaktadir. Erzincan Belediyesi’nin kentin giiney yOniinde bir ¢evre yolu yapma
projesi sona ermistir. Bu proje sayesinde sehirlerarasi kullanilan E80 karayolu sehir i¢i yol
olarak kullanilmaya baslanmistir. Otobiis ve agir vasitalar yeni yapilan g¢evre yolunu
kullanmaya yonlendirilmeli ve bu sayede olasi trafik kazalar1 6nlenmeli, sehir i¢i trafik
yogunlugu azaltilmalidir.

Fakat ozellikle is ¢ikis saatlerindeki trafik yogunlugu kavsak noktalarini yetersiz
hale getirmektedir. Anket sonuglarina gore (%20 kesinlikle katiltyyorum, %30 katiltyyorum,
%17 kararsizzm) bir memnuniyet gozlemlense de, kavsak noktalarimdaki trafik
isiklandirmas1 akiciligin  saglanmasi icin yeniden yapilandirilmalidir. Ayrica giliney
cevreyolunda bulunan Erzincan-Trabzon giiney cevre yolu baglant1 noktasi, Erzincan-
Erzurum giiney ¢evre yolu baglant1 noktast ve Erzincan sehir merkezi ile Ergan Dagi
Kayak Merkezi yolunun giiney cevre yolu ile kesistigi kavsak noktalar: ise kopriilii kavsak
cozlimleri gelistirilerek trafik kazalarini Onlemek agisindan daha saglikli hale
getirilmelidir.

Sehirler planlanirken mevcut yol akslar1 ve mevcut yerlesme Onemli verilerdir.
Genellikle sehir merkezlerin de bu veriler kullanilarak plan yapilir, ancak yeni olusturulan
yerlesim alanlarinda planlama daha serbest ve simetriktir. Buralarda daha ¢ok birbirini dik
kesen yol aksi tercih edilmektedir. Erzincan iilkemizdeki deprem bdlgelerinin en basinda
yer almaktadir bu nedenle kent fiziki planlamasi1 yapilirken ulagilabilirligin en yiiksek
seviyede oldugu birbirini dik kesen yollarin olusturdugu kent formu uygulanmistir. Yeni
imara agilan alanlarda bu form hassasiyetle uygulanmalidir. Ayrica imar planlarinda
belirtilen kat sayisi, arsa kullanim alani, yapilar arast mesafe, cephe hatti vb. imar plani
sartlarina uyulmasina dikkat edilmelidir.

Bu tez ¢alismasinda yapilan anket sonuclarina gore (%25 hi¢ katilmiyorum, %40 az

katilyorum, %13 kararsizim), ulasim imkanlarinimn genel olarak yetersiz oldugu
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disiiniilmektedir. Erzincan Belediyesi kent i¢i ulasim imkanlarin1 halkin istek ve
ihtiyaclarina gore daha iyi kullanilabilir sekilde diizenlemelidir.

Tirkiye’nin bircok sehrinde oldugu gibi Erzincan’da da ciddi anlamda otopark
sorunu yasanmaktadir. Sehir merkezinde bulunan biiyiik is hanlarmin bodrum katlarindaki
otoparklarin ¢6ziim getirecegi sanilmigsa da bu otoparklar deprem riskinden dolayi tercih
edilmemektedir. Sehir merkezi ¢ok kiiciik oldugu i¢in insanlar merkeze yiiriiyerek gitmeyi
tercih etmektedir. Ancak araciyla gitmek zorunda olanlar otopark sorununu, aracin1 merkez
caddelere ve arka sokaklara park ederek ¢ozmektedir bu da is ¢ikis saatlerinde trafik
akisimi ¢ok olumsuz etkilemektedir. Hafta sonlar1 ise bu durum 6glen ve aksam saatlerinde
yasanmaktadir. Erzincan kent merkezi i¢in kathh otopark ¢6ziimleri gelistirilmeli,
caddelerde yapilan ara¢ parklar1 yasaklanmali ve trafik akis sorunu ¢dziime
kavusturulmalidir.  Ozellikle Cumhuriyet Meydan1 ¢evresinde olusan bu trafik
yogunlugunun Onlenebilmesi i¢in ana caddeler {izerinde otoparka izin verilmemeli,
meydana yakin eski Devlet Hastanesi bos arazisinde katli otopark uygulamasi yapilmalidir.
Kent merkezinde otopark sorunu yasanmasma ragmen bu tez calismasinda yapilan anket
sonuglarina gore (%24 kesinlikle katilyyorum, %20 katiliyorum, %23 kararsizim),
kentteki konut alanlarmin bulundugu yerlerde otopark erisebilirliginin biiyiik oranda
kolaylikla saglandig1 diisiiniilmektedir (Erzincan kent merkezine ait yerlesim plani haritas1
EK 3’de, Erzincan kent merkezine ait sosyal donati alanlar1 haritas1 EK 4'de sunulmustur.)

Sehir merkezlerinde yaya ulasimmin kolaylastirilmasi, bazi alanlarin motorlu
tagitlardan  arindirilmasi  amaciyla merkezi bolgelerde yayalasgtrma  projeleri
uygulanmaktadir. Bu sekilde insanlar merkezdeki trafik yogunluguyla karsilasmadan
islerini halletmekte ve kendilerini daha giivende ve rahat hissetmektedirler. Tiirkiye’de
yayalastirma projeleri bir¢ok sehrimizde uygulanmistir. Ankara da Sakarya Caddesi,
Eskisehir Porsuk Cayi etrafi, Istanbul Istiklal Caddesi, Taksim vs... Erzincan kent
merkezinde de boyle bir alana ihtiyac vardir. Yapilan anket calismasinda 6rneklem grubun
%66°s1 sadece yayalara acik cadde veya sokak olmadigini belirtmislerdir. Yeni diizenlenen
caddelerden olan dogu bat1 aksindaki Nerim TOMBUL Caddesi yayalastirma i¢in uygun
bir yapiya sahiptir. Ayrica kentin ana caddelerindeki kaldirim genislikleri 5 m gibi biiyiik
bir deger olsa da anket sonuglarina gore (%18 hi¢ katilmiyorum, %33 az katiliyorum, %13
kararsizim), yeterli goriillmemektedir. Kaldirimlarin 6nemli bir kismi1 esnaflarin iirtinlerinin

isgali altindadir. Bu durum insanlarin yaya trafiginde gii¢liik ¢cekmesine neden olmaktadir.
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Erzincan belediyesi yapacagi denetleme ve uygulamalarla kaldirim isgalinin Oniine
gecilmelidir ve kaldirimlar yayalarm kullanimina birakilmalidir.

Erzincan Organize Sanayi Bolgesi, Erzincan’mn batisinda, Erzincan-Sivas Devlet
karayolu istikametinde, yeni yapilan giiney cevre yolu ile irtibatli kent merkezine 8.5 km,
Erzincan havaalanina 18.5 km, demiryolu istasyonuna 7 km, belediye ve miicavir alan
sinirma 5.5 km mesafede, Cardakli Cayr’’nin dogusunda tarima elverissiz fakat
yesillendirmeye miisait 3.729.054 m? alan iizerine kurulmustur [84]. Erzincan'in
uluslararas1 E-80 karayolu ilizerinde bulunmasi, Trabzon Limanma yakmligi ve Devletin
yatirimcilara sagladigi tesviklerden dolayr Organize Sanayi Bolgesi hizla gelisim
gostermektedir. Bu gelisimin rahat bir sekilde devam etmesi i¢in bolgenin alt yapi sartlar1
daha 1iyi hale getirilmelidir.

Kiiciik sanayi sitesi 1972 yilinda faaliyete ge¢mis olup, alam 126152 m?’dir. 425
Isyeri ve sosyal hizmet binasi mevcuttur. 1992 yilinda meydana gelen depremde hasar
goren is yerlerinin tamirat1 devam etmektedir. Doluluk oran1 %27’dir [79]. Erzincan kent
merkezinde bulunan kiiciik sanatlarla ugrasanlar sanayi sitesine, fabrikalar ise organize
sanayi bolgesine taginmali, bosalan bu alanlar kentsel doniisiim projeleri ile saglikli bir
yapiya kavusturulmalidir.

Kentte niifusa yetecek kadar saglik ocagi bulunmaktadir. Saglk kurulusu olarak bir
Devlet Hastanesi, Erzincan Universitesi Mengiicek Gazi Egitim ve Arastirma hastanesi,
bes adet saglik ocagi ve 6zel hastaneler bulunmaktadir. Bu tez ¢alismasinda yapilan anket
sonuglarina gore (%32 kesinlikle katiliyorum, %25 katilyyorum, %10 kararsizim) |,
kentteki hastanelerin yeterli oldugu diistiniilmektedir. Ciinkii daha 6nce kentte var olan
SSK hastanesi, Kizilay dispanseri gibi saglik kuruluslarinin ve devlet hastanesinin bir
araya gelerek biiyiikk ve donanimli olan Erzincan Universitesi Egitim ve Arastirma
hastanesini olusturmasidir. Ancak anket sonuclarina gore (%22 hi¢ katilmiyorum, %26 az
katilyyorum, %14 kararsizim) hastanelere erisebilirligin kolay oldugu séylenemez. Bunun
nedeni daha once kentte farkli yerlerde ve ulasimi kolay olan hastanelerin birleserek,
ulagimi zor olan yeni Erzincan Universitesi Egitim ve Arastirma hastanesi yerleskesine
tasinmis olmasidir. Yine de kent merkezindeki Dortyol Devlet Hastanesi yerleskesinde
verilen saglik hizmetlerine ulasimin kolay oldugu soylenebilir. Saglk alanlar1 niifusa
yetecek sekilde planlanmalidir.

Sehirde bir adet kiiltiir merkezi ve yine bu merkezin i¢inde ¢esitli tarihi kalntilarin

sergilendigi kii¢ciik bir miize alami vardir. Kiiltiirel faaliyetler Cumhuriyet Meydan1 ve
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Atatlirk Meydaninda diizenlenmektedir. Bu tez ¢alismasinda yapilan anket sonuclar1 (%50
hi¢ katilmiyorum, %28 az katlliyyorum, %35 kararsizim), kentteki kiiltiir eglence alanlarmin
yeterli olmadigin1 gdstermektedir. Kente liniversiteyle birlikte yeni bir hava getiren geng
niifus kiiltiir ve eglence alanlarinin yetersiz ve yenilenmesi gerektigini diistinmektedir.
Ozellikle sinema, tiyatro ve miize alanlarinda yapilacak yenilikler kentteki kiiltiir eglence
yasamini daha iyi hale getirecektir. Kentte miizik, dans, resim vb. gibi kiiltiirel aktivitelerin
yapilacagi alanlarin daha nitelikli olarak planlanmalar1 yapilmalidir.

Erzincan da haftalik kurulan Pazar alanlar1 halk tarafindan biyiik bir ilgiyle
beklenmektedir. Ozellikle halk kdylii pazarmni tercih etmektedir. Bos kaldig1 zamanlarda
otopark olarak kullanilan alanlar pazarin kurulacag: giinler, etrafindaki yollarla pazarcilara
ayrilmaktadir.

Yaglilar icin Huzurevi, bir adet Kiz Yetistirme Yurdu, bir adet Toplum Merkezi ve
bir adet Bakim ve Rehabilitasyon Merkezi de sehirde bulunmaktadir. Cezaevi ise organize
sanayi bolgesinde bulunmaktadir.

Planlar yapilirken egitim alanlarint miimkiin oldugunca genis bahgeli, arag
trafiginden uzak, konutlara yaya olarak erisimi saglanan giizergahlarda diizenlenmelidir.
Bu tez calismasinda yapilan anket sonuglar1 %85 oraninda, kentte egitim kurumlarmin
varlig1 belirtilmektedir. Fakat anket sonuglarma gore (%29 hi¢ katilmiyorum, %29 az
katilyyorum, %19 kararsizim), anaokulu, ilkogretim egitim alanlarina erisebilirligin kolay
olmadig: diisiiniilmektedir.

Sehir merkezinde bulunan en biiyilkk a¢ik alanlardan biri Atatiirk anitinin da
bulundugu meydan ve devamindaki park alanidir. Parkta havuz, banklar ve ¢ay bahgesi yer
almakta olup Erzincan’in en ¢ok tercih edilen yesil alanidir. Merkezdeki bir diger acik alan
ise Inonii amtinin etrafindaki Baris Mango parkidir. Burada yeni yapilan saat kulesi,
lokanta, park, kafeterya ve bir adet diigiin salonu bulunmaktadir.

Erzincan kent merkezinin 10 km dogusunda bulunan Eksisu piknik alani da halkin
dinlenme ve agik alan ihtiyact karsilamaktadir. Son zamanlarda bu alanda yapilan eglence
parki, ¢esmeler, kamelyalar, yemek masalar1 gibi donatilar halkin begenisini kazanmis ve
bu alanin daha ¢ok tercih edilmesini saglamistir. Kent merkezinin 32 km glineydogusunda
bulunan Girlevik Selalesi de kentin 6nemli yesil alanlarindan biri olup, ayn1 zamanda yaz
kis doga turizmi i¢in hizmet vermektedir. Bu tez ¢aligmasinda yapilan anket sonuglari
(%17 kesinlikle katiliyorum, %37 katiliyorum, %14 kararsizim) , kentteki yesil alanlarin

biiytikliik olarak genel anlamda yeterli oldugunu gdstermektedir. Erzincan Belediyesinin
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son yillardaki ¢alismalar kisi bas: 25 m” yesil alan yaratmak yoniinde olmasindan dolay1
kentteki yesil alanlarin yeterli oldugu diisiiniilmektedir. Kent merkezinin giineyinde,
Munzur daglarinin belirli bir bélgesi olan Ergan Daginda Diinyanin en biiylik dogal kayak
pistlerinden biri olan Ergan Dag1 Kayak Merkezi alt yapisinin tamamlanmasiyla hem sehir
halkina hem de kayak severlere hizmet vermektedir. Kent merkezinin kuzeyinde, kesis
daglar1 eteginde yer alan Esentepe Seyir Terasi, sehir merkezi ve ovanin kus bakisi
izlenebildigi bir dinlenme alan1 olarak halka hizmet vermektedir [84]. Buna gore kentteki
yesil alanlar, spor ve sosyal aktivite alanlar1 yeterli bulunmaktadir.

Halkin dinlenme yeri olarak tercih ettigi yerlerden biride merkezin etrafinda ve civar
kdylerde bulunan koruluklardir. Buralarda da piknik alanlar1 diizenlenmistir. Ilde
agaclandirma ¢aligmalar1 yapilmakta olup bu calismalarda kent kosullarina uyum saglayan
agag tipleri tercih edilmektedir. (Erzincan kent merkezine ait yerlesim planmi haritas1 EK
3’de sunulmustur)

Erzincan merkezde yesil alan olarak planlanan Atatiirk Parki, Baris Mango Park: ve
Ulkii Parki halkin ihtiyaclarmi karsilamaktadir. Bu tez calismasmda yapilan anket
sonuglarina gore (%17 hi¢ katilmiyorum, %38 az katiliyorum, %12 kararsizim), ¢cocuk
oyun alanlarina erisebilirlik kolay olmasa da, biiyiikliik olarak anket sonuglarina gore (%31
kesinlikle katiliyorum, %21 katiliyorum, %17 kararsizim), yeterli oldugu belirtilmektedir.
Cocuklar oyun i¢in genelde okul bahgelerini ve trafik yogunlugu az olan sokaklar1 tercih
etmektedir. Imar planlarinda park ve mahalle oyun alami olarak ayrilan yerlerin
kamulastirilmasi yapilarak oyun alanlarimin planlanmasi yapilmalidir. Cocuk oyun alanlar1
diizenlemesi sadece bir oyun grubu aletlerinin bu alana yerlestirilmesi olmamalidir. Oyun
alanlarmin konumlari, i¢indeki peyzaj 6geleri cok iyi diisiiniilmelidir. Cok basit gibi
goriinen ancak ince detaylar1 olan oyun alanlariin igerisine girilip birebir yasanildigi
takdirde sorun teskil edip etmedigini ve ¢ocuklara yonelik olup olmadigi anlasilacaktir.
Ayrica yesil alanlarin etrafinda ve igerisinde yiiriiylis yollar1 diizenlenmelidir. Merkeze en
yakin yesil alanlardan biri olan Beytahti mesire alaninda dogal kaynaklar bulunmasina
ragmen piknik alani kosullarina uygun olarak diizenlenmemesi ve halk tarafindan da temiz
kullanilmamasindan dolayr bu alan verimli kullanilmamaktadir. Gerekli diizenlemeler
yapilarak bu alaninda halka daha iyi hizmet veren bir dinlenme yeri olmasi saglanmalidir.
Bu alanda bulunan dogal su kaynaklarindan da gerekli projeler diizenlenerek

faydalanilmalidir.

116



Biitiin bunlar saglandig1 takdirde, Erzincan daha 1y1 bir kentsel forma kavusacaktur.
Calismamizin daha onceki boliimlerinde bahsedilen kentsel donatilari hepsi Erzincan da
yer almaktadir. Fakat belirtilen eksiklikler giderildiginde kullanicilar i¢in daha iy1 bir kent
alani1 ortaya ¢ikacaktir. Tarihin bir¢ok doneminde deprem felaketi yiliziinden yerle bir olan
Erzincan kent merkezi artik Saglikli Kentlesme kistaslarma uygun olarak planlanmakta ve
gelismektedir. Yeniden yasanilabilecek bir felaket karsisinda kayiplarin en aza indirilmesi
hedeflenmektedir. Daha giizel daha giiclii ve acilarin yasanmadigi bir Erzincan i¢in tiim
kurum ve kisilerin bir araya gelerek kentin planlanmasinda aktif rol almalar:

gerekmektedir.
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ERZINCAN VALILIGI
11 Yaz: Isleri Mudirligi

Sayi - : B0S4VLK4240300-492/ [, 20| 22/1012010
Konu : Yiiksek Lisans Tez Calismasi

ligi  :a) Firat Universitesi Rektorliigiiniin 24/09/2010 tarih ve 21001 sayil1 yazisi.
b) Erzincan Valilik Makamina verilen 27/09/2010 tarihli dilekgeniz.
¢) 15/10/2010 tarihli ve B.09.4.1LM.4.24.01.00/2228 sayili yazisi.
d) 22/10/2010 tarihli ve M.24.0.ERZ.0.01.870.99/181 say1l1 yazis1.
€) 14/10/2010 tarihli ve M.24.0.101.0.10.00.00/492/980 sayili yazisi.

Valilik Makamina géndermis oldugunuz ilgi (a) yazimiza ve ilgi (b) dilekgenize
istinaden bahsi gegen tez aligmalanimin yapilip yapilmayacag: hususu ilgili kurumlara
sorulmus olup, Il Bayindirhk ve Iskin Midiirliigiinden alinan ilgi (c) yazi, il Belediye
Bagkanligindan alinan ilgi (d) yazi ve Il Ozel Idaresinden alinan ilgi (e) yazi fotokopileri
yazimiz ekinde gonderilmistir.

Bilgilerinize rica ederim.

bd\lah CIFT¢1
ali a.
ali Yardimei

EKLER:
1-ilgi (c, d, e yazi fotokopileri ) ( 3 sayfa)

DAGITIM:

Firat Universitesi Rektorliigii

Omer Bayrak

22/102010  V.H.K.Islt. : H. DEMIRCICESMESI /. -

22/10/2010 1l Yaz1 Isl. Miid. : F. YILMAZ

Inonti Mah. Vali Recep Yazicioglu Cad.24069 ERZINCAN e Ayrintth bilgi igin irtibat : 1l Yaz Igl. Mad.

Telefon: 0 (446)2147964 Faks:0(446)2147964
c-posta: yaziisleri.crzincanzicisleri.gov tr.  Elektronik A : www erzincan.gov.tr

123



EK 2

ANKET FORMU: “Kentsel Yerlesim Alanlarinda Fiziki Planlama Memnuniyetinin Arastirilmasi:

Erzincan Ornegi”

Bu anket, kentsel donati alanlarindaki kullanict memnuniyetini analiz edebilmek amaciyla yapilmaktadir.
Orneklem alani olarak Erzincan’ da farkli sosyo-ekonomik yapiya sahip Yavuz Selim, Ergenekon, Inéni,
Aslanli, Taksim ve Izzet Pasa Mahalleleri segilmistir. Sorular sadece yiiksek lisans tez arastirmasi amaciyla

soruldugu igin liitfen tam ve dogru cevap veriniz. flginizden dolay: tesekkiir ederim.

Yiiksek Lisans Ogrencisi

F. U. Yap1 Egitimi Anabilim Dali

Yusuf Tugrul SIRANLI

1.Hangi mahallede oturuyorsunuz?

O Yavuz Selim Mahallesi JErgenekon MahallesiQinénii Mahallesi
QOAslanl Mahallesi O izzet Pasa MahallesiQTaksim Mahallesi
2.Egitim durumunuz:

Q ilkokul QO Ortaokul O Lise Q Universite

3.Mesleginiz:
4.0Ortalama ayhk geliriniz:
5.Konutunuz ka¢ katl:
QBir AQiki O U¢ Q Dért ve iistii

Evet

Hayir

Kismen

Mabhallenizde ahsveris merkezi var m?

Mabhallenizde saghk kurumu var m?

LIRIE

Mabhallenizde dini tesis var m?

9. Mahallenizde egitim kurumlar: var m?

10. Mabhallenizde park-bahge alanlar: var m?

11.  Mabhallenizdeki ¢ocuk oyun alanlar trafik yollarina yakin m?

12. MahallenizdeKki egitim alanlarinin ¢evresinde yogun trafik akisi var mi1?

13.  Konutunuz yesil alanlara yakin mi1?

14. Konutunuzun bahge alam yeterli mi?

15. Kentinizde sadece yayalara acik cadde veya sokak var mi1?

16. Kentinizde bisiklet yolu var m?

Kesinlikle

Katiliyorum

Katiliyorum

Kararsizim

Katiliyorum

Az

Hig

Katilmiyorum

17. Mahallenizdeki yesil alanlar biiyiikliik olarak yeterlidir.

18. Mahallenizdeki yesil alanlar, spor ve sosyal aktiviteler bakimindan yeterlidir.

19. Mabhallenizdeki ¢ocuk oyun alanlarina erisebilirlik kolaydir.

20. Mahallenizdeki ¢ocuk oyun alanlarimin biiyiikliikleri yeterlidir.

21. Mahallenizdeki ulasim imkénlar1 yeterlidir.

22. Mahallenizdeki altyap: hizmetleri (yol, su, elektrik, kanalizasyon) yeterlidir.

23. Mabhallenizdeki saghk kurumlari yeterlidir.

24. Mahallenizdeki saghk kurumlarina erisebilirlik kolaydir.

25. Konutunuzdan anaokulu-ilkogretim binasina erisebilirlik kolaydir.

26. Konutunuzdan lise binasina erisebilirlik kolaydir.

27. Konutunuzdan otopark alanina erisebilirlik kolaydir.

28. Kentinizde ve mahallenizde ki cadde-sokak genislikleri yeterlidir.

29. Kentinizdeki bulvar ¢oziimleri yeterlidir.

30. Kentinizdeki kavsak ¢oziimleri yeterlidir.

31. Kentinizdeki toplu tasima araclari icin durak yerleri yeterlidir.

32. Kent merkezindeki ticaret alanlar yeterlidir.

33. Kent merkezindeki ticaret alanlarina erisebilirlik kolaydir.

34. Kent merkezindeki ticaret alanlarinin ¢evresindeki otopark alanlar yeterlidir.

35. Kent merkezindeki ticaret alanlarinda kaldirim genislikleri yeterlidir.

36. Kentinizdeki hastaneler yeterlidir.

37. Kentinizdeki hastanelere erisebilirlik kolaydir.

38. Kentinizdeki kiiltiir eglence alanlar: (kiitiiphane, tiyatro, miize, sinema,
kiiltiir merkezi, huzur evi) yeterlidir.

39. Yasadigimz cevrenin kentsel planlama bakimindan begendiginiz / begenmediginiz yonlerini belirtiniz.
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EK 3

Erzincan kent merkezine ait yerlesim plani

ERZINCAN iLi YERLESiIM PLANI

10 iNDEKS 11
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EK 4

Erzincan kent merkezine ait sosyal donat1 alanlar1 haritast
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Soyadi, adi

Uyrugu
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